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GLOSARIO DE SIGLAS

AMS Area Metropolitana de Santiago

ARClim Atlas de Riesgoali@atico

CNDU Consejo Nacional de Desarrollo urbano

CONASET Comision Nacional de Seguridad de Transito

CR2 Centro de ciencia del climay la Resiliencia

DFL Decreto con Fuerza de Ley

DMC Direccion Meteorolégica de Chile

DTPR Division de Transporte Publico Regional

EISTU Estudios de Impacto sobre el Sistema de Transporte Urbano

EOD Encuesta origeqlestino

FPU Fuera de Punta

GEl Gases de efecto invernadero

GSE Grupos socig@condémicos

HUMIDEX indice de Humedad del Weather Ses/of Environment

ICU Isla de calor urbana

IDW Ponderacion de distancia inversa

IM indice de Multiamenaza

IMIV Informes de Mitigacion de Impacto Vial

INE Instituto Nacional de Estadisticas

ISMT Indicador socio material territorial

\Y; indice de Vulerabilidad

VI indice de vulnerabilidad de la infraestructura

IVP indice de vulnerabilidad de las personas

(\AY indice de vulnerabilidad de las viviendas

LGUC Ley General de Urbanismo y Construcciones

LST Temperatura superficial

MINVU Ministerio deVivienda y Urbanismo

MJIH Mujeres jefas de hogar

MP/PM Material Particulado

MTT Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones

NDVI indice Normalizado de Diferencia Vegetacional

NSE Nivel socioeconomico

oD Origen- Destino

oGuUC Ordenanza General derthbnismo y Construcciones

PC Punto de control

PIEP Plan de Inversion y Gestion de Infraestructura en el Espacio Pul

PLADECO Plan de Desarrollo Comunal

PMA Punta Mafiana

PMD Punta Medio Dia

PNDU Politica Nacional de Desarrollo Urbano

PPDA Planes de prevencion y descontaminacion atmosférica
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PRCP Plan Regulador Comunal de Providencia
PRMS Plan Regulador Metropolitano de Santiago
PTA Punta Tarde
RENAM Red de Monitoreo Nacional
RETC Registro de Emisiones y Transferencia de Contaminantes
SECTRMTT
MTTMTT Programa de Vialidad y Transporte Urbano del MTT
SEIM Sistema de Evaluacion de Impacto en la Movilidad
SIEDU Sistema de indicadores y estandares de desarrollo urbano
SINCA Sistema de informacién de calidad del aire
UNDRR United Nations Ofte for Disaster Risk Reduction
UOCT Unidad Operativa de Control de Transito
VEQ Vehiculo equivalente
VIV_PARE_1 Vivienda pareada 1
WSE Weather Service of Environment
ZCL Zonas Climéaticas Locales segun Stewart & Oke (2012)
15

CIS Asociados Consultores en Transporte S.A.



Estudio de Capacidad Vial y Movilidad Urbana en la Comuna de Providencia Informe Final

LYG§NRRdzOOA Y

El presentedocumento correponde al Informe Final Consolidadode las 5 Etapas deéEstudio de
Capacidad Vial y Movilidad Urbana en la Comuna de Providéneidjudicado a la empresa CIS Asociados
Consultores en Transporte S.A. en agosto de 2021 pdutécipalidad @& Providencia.

Objetivos del Estudio

Tal como se indica en las bases de licitacién, el presente estudio tiene como objetivo el desarrollo de un
S a { dzR Ac@nteljgdat erifoque integrado y multidisciplinario que permita actualizar el requerimiento
de espaio publico destinado a movilidad urbana en el Plan Regulador incorporando variables de movilidad
sustentable, cambio climatico y riespeé

Adicionalmente, se busca simular y evaluar el efecto de los proyectos presentes en el "Plan de Movilidad
y Espacio Bblico" y complementarlos en caso que sea necesario, para asi optimizar el disefio de las
propuestas y mejorar la movilidad urbana de la comuna.

En relacién al transporte y la capacidad vial, el estudio debe definir, describir, analizar y evaluaiala red v
completa de la comuna de Providencia, en distintos tiempos, considerando un enfoque prospectivo,
analizando la movilidad urbana comunal de manera integral, asi como también los distintos escenarios de
desarrollo urbano, incorporando las propuestas gesulten de este andlisis y los planes que el municipio

ha desarrollado.

Con esto, los objetivos especificos del estudio son:

1. Elaborar un estudio de capacidad vial y movilidad urbana sostenible comunal, analizando a
Providencia dentro de un contexto megrolitano y no de manera aislada.

2. Contar con mediciones actualizadas peatonales, de vehiculos no motorizados y motorizados por
tipologia.

3. Contar con un desarrollo de tres escenarios de desarrollo urbano: Tendencial, Optimista y
Conservador.

4. Realizar un diatbstico de la situacién vial actual, en términos de oferta y demanda, para todos
los usuarios del sistema, en cuanto a la operacion de la red, movilidad sustentable y seguridad vial.
Se debe dar principal énfasis al analisis de la infraestructura existéala a usuarios que
utilizan modos no motorizados y a la demanda de ésta.

5. Simular y evaluar el efecto de los proyectos del Plan de Movilidad y Espacio Publico, el Plan
Regulador Comunal de Providencia (PRCP) vigente, y la(s) modificacion(es) stresteriio;
ademdas del emplazamiento actual y futuro del equipamiento comunal.

6. Proponer proyectos para el mejoramiento de la movilidad urbana, en base a los escenarios
desarrollados, que apoyen el "Plan de Movilidad y Espacio Publico".
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Plan de Trabajo

En este puntose presenta la Carta Gantt del estudio, con las fechas y plazess Etapas y Tareake
acuerdo a la fecha icial del estudio que correspondab dia 09 de Septiembre de 2021.

El estudio durd 439 dias y consté 5 Etapas y 36 Tareas, tamles se presentan en la Carta Gantt de la
pagina siguiente
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CUADRMI°1-1: PLAZOBORETAPABELESTUDIO

] ENTREGA TERMINO DURACION

N ETAPA INICIO INEORME OBSERW INFORMEC1 ETAPA ETAPADiRg | ACUMULADO
InicioDel Estudio (099 0

0 2001) 09-09-2021

1 Ajuste Metodolégico 10-09-2021 29-09-2021 06-10-2021 20-10-2021 2510-2021 45 45

2 Recopilacion, Mediciony | 50 15 5659 08122021 22-12-2021 05-01-2022 10-01-2022 76 121
Analisis de Antecedentes

3 z'c"’t‘gglosm de la Situacion| 11 41 5027 16-03-2022 06-04-2022 20-04-2022 27-04-2022 106 227

4 Situacion Base y Escenariq g, 5659 03-08-2022 24082022 07-09-2022 14-09-2022 139 366
Tendenciales

5 Proposiciony Evaluacion g ¢ 59 5555 25102022 10-11-2022 20-11-2022 27-11-2022 73 439
Proyectos y Entrega Final.

Fuente: Elaboracion Propia
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FIGURAN°1-1: CARTASANTIDELESTUDIO

NORMBRE DE LATAREA

Dias conidos

2 3 [ 48 [ 62 | 7| 90 | 104] 48] 132 146 | 160 ] 174 ] 184 | 195 [ 205 | 26| 230] 244 | 258 [ 272265 [ 300 [ 304 | 34| 335 25| 256 | 370 | 304 | 207 | 407 | 418 | 426 | 439

ETARA 1: AJUSTE METODOLOGICD
ETAPA 2 RECOPILACION, MEDICI OH Y ANALISIS DE ANTECEDENTES
Tarea 1. Revieinde Antecedentes Mormaivosy Lkbanos
Tarea 2. Definicidn de Waribles de Andlisis
Tarea 3. Definiciones de Borde v Tora de Datos de Medicin
Tarea 4. Relaciin erfre Varmbles
Tarea . Preparacion de Base Carbgrifica
Tarea b. Bntega Informe de Svance Bapa 2
Chserugoon es MC (10 df s fa bwes)
FResnreds Conaifor (10dias b 2hes)
ETAPA 3: DIAGNOSTICO DE LA SITUACION ACTUAL
Tarea [ Vehioulos Motorizados
Tarea . Definicion de la Red de Wb delacion
Tarea . Defiricidn de los Distros Leuarios v Modos
Tarea 10. Egablecer b Zonficacion Defritiva
Tarea 11. Calbracion v Edrmacién de Matices
Tarea 12. Yehiculoz no Motorzados
Tarea 13. Peatones
Tarea 14, Ertrega Informe de Awance Bapa 3
Chseruzoones IAC 15 df 2z A biks)
Fespuresdts Consuffor (15 dizs b abies)
ETAPA 4: SITUACION BASE ¥ ESCENARIOS TENDENCIALES
Tarea 15. Tendendias v Provecion es de Datos
Tarea 16. Modelo de Transpore
Tarea 17. Levantanient de Informradin: Ofera de Provectos
Tarea 18, Edfimacion de Dermanda de Proyectos
Tarea 19. Ediacion de Dermanda v Cherta del PRCP
Tarea 20. Codficaciin Redes de Mad elacitn con Stuadin Bam
Tarea 1. Edimacion de Nbtices para los Cortes Temporakes
Tarea 22. Madeladin Stacin Base
Tarea 23. Diagndsico de la Shuacion Base Vehiulos Motoriza dos
Tarea 4. Diagnosico de Ifraestucura
Tarea 9. Diagnistico de Transporte Privado
Tarea 26, Diagnosico de Transporte Piblico
Tarea 27. Diagnisico de Transporte de Carga
Tarea 20, Diagnosico Lkhano-Arbisrtal
Tarea 9. Diagndsicn de Transporte
Tarea 0. Diagnosico Integrado de Variahles
Tarea 31. Detrminacin de Puntos Criteos v Propuestas
Tarea 32. Ertrega Informre de Awance Bapa 4
Chserigoones #C 15 df 22 A bies)
FResnweds Conaifor (15 digs b 2bies)
ETAPA 5 FROPOSICION ¥ EVALUACI ON DE FROYECTOS YTEMTREGAFINAL
Tarea 33. Propuesta v Seleccidn de Provectos
Tarea 34, Desarrollo de Propuestas para el PIMEP y para el PRCP
Tarea 3. Bk dos de |2 Mormrativa PRCP de las Propus s
Tarea 36, Ertrega Informre de Awance Bapa 5
Chseruzoones IAC 15 df 2z A biks)
Fesnueda Consufor (15 digs b 2hies)

SR A A A AR AR
i
HEEE

Fuente: Elaboracion Propia

_IIII_________
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Contenidos del Informe Final

En el presente informe se reportaasl Etapas del estudio, con sus respectivas Tareas, lasscual
corresponden a

Etapa N°1Ajuste Metodoldgico

1 Se reporteel documento emitido al principio del estudio, donde se reviso y ajastietoddogia
para desarrollar el trabajo encargado.

Etapa N°2 Recopilacion, Medicion y Analisis de Antecedentes

Tarea 1. Revision de antecedentes normativos y urbanos
Tarea 2. Definicion de variables de analisis

Tarea 3. Definiciones de borde y toma de datos de medicién
Tarea 4. Relacion entre variables

Tareab. Preparacion de base cartogréafica

= =4 -4 -4 - -

Tarea 6. Entrega informe de avance Etapa 2

Etapa N°3Diagndstico de la Situacion Actual

Tarea 7. Vehiculos Motorizados

Tarea 8. Definicion de la Red de Modelacion

Tarea 9. Definicion de los Distintos Usuarios y Modo
Tarea 10. Zonificacion Definitiva

Tarea 11. Calibracion y Estimacion de Matrices
Tarea 12. Vehiculos no Motorizados

Tarea 13. Peatones

Tarea 14. Entrega informe de avance Etapa 3

Etapa N°4: Situacion Base y Escenarios Tendenciales

Tarea N°15. Tendenaiy Proyecciones de Datos
Tarea N°16. Levantamiento de Oferta de Proyectos
Tarea N°17. Definicion de Escenarios de Oferta y Demanda Comunal

Tarea N°18. Estimacion de Hogares y Usos de Suelo segun Escenarios 1y 2

= = 4 -4 -

Tarea N°19. Estimaciéon de Demanda TotaVihjes de Escenarios 1y 2
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Tarea N°20.
Tarea N°21.
Tarea N°22.
Tarea N°23.
Tarea N°24.
Tarea N°25.

Tarea N°27.
Tarea N°28.
Tarea N°29.
Tarea N°30.
Tarea N°31.

Estimacién de Matrices de Viajes por Modo segun Escenarios
Codificacion Redes viales de Modelacion segun Escenarios
Modelacion Escenario 1 Base y Escenario 2 Conservador
Diagstico de Vehiculos Motorizados segun Escenarios 1y 2
Diagndstico de Infraestructura segun Escenarios 1y 2
Diagndstico de Modos No Motorizados seguin Escenarios 1y 2
Diagndstico de Transporte Publico segun Escehgribs
Diagndstico de Transporte de Carga segun Escenarios 1y 2
Diagndstico Resumen de Transporte segun Escenarios 1y 2
Diagndstico UrbaAmbiental segun Escenarios 1y 2

Diagndstico Integrado de Varigisiegin Escenarios 1y 2

1

1

1

1

1

1

1 Tarea N°26.
1

1

1

1

1 Determinacion de Puntos Criticos y Propuestas Viales y Peatonales para Escenario 3
1

Tarea N°32. entrega Informe de Avanédapa 4

Etapa N°5: Proposicién y Evaluacién de Proyectos y Entrega Final

Tarea 33. Propuesty Seleccién de Proyectos
Tarea 34. Desarrollo de Propuestas para el Plan de Movilidad y Espacio Publico y para el PRCP
Tarea 35. Efectos de las Propuestas en la Normativa Vigente

Tarea 36. Entrega Informe de Avance Etapa 5
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Para alcanzar los objetivos generales y esijgesi del Estudio, se considem@éa mebdologia de trabajo

gue descanséen el analisis de una serie de actividades de las areas de Ingenieria de Transporte,
Planificacion Urbana, Ordenamiento Territorial, dbis Urbano, Climatologia y Riesgo Urbano,
proponiendo un enfoque acorde con los requerimientos y plazos establecidos en las Bases de Licitacion.

Si bien las &reas del estudio son independientes en cuanto al tema analieaalgljic®una adecuada
secuenciae interaccion de las materias, para lo cual se estructuré un Plan de Trabajo en base a los
requerimientos establecidos por base y a la experiencia del Consultor. Las areas de trabajo incluidas en el
Plan Metodolégico, seygdenresumir en los 4 siguientgslares:

FIGURA N?-1: AMBITOS DE TRABAJELIESTUDIO

Movilidad
Sustentable

Riesws . Cambio
es
“ Climatico

Espacio Publico

Fuente: Elaboracion Propia

AN YAAaY2X @& Yta Fftft RS t2a 202S0iA024a adidsirRAOAZ2Y
que la metodlogia bus6 OF NI OGSNAT I NJ af 28 Syd2NBDRYROATFRR{ AL
OF GSI2NNF£¢ 1jdzS AyGSaINI fFra GFNRAFoftSa FNaaAOlIax RS
de los propios recorridos sin excluir mod&$.nuevo erdque deeste estudio de capacidad viggrmite

usar sus resultados como insurpara la planificacion comunaitegral (PRCP y otrosy, también en la

validacion y construccién de tlan de Inversiones asociadas a la Movilidad y Espacio Publiecgmigh

y robusto.

1.1 Enfoque Integrado de Analisis

El sistema de transporte en Providencia es de caracter multimodal, existiendo diversos modos de
transporte que las personas pueden elegir para viajar dentro de la misma comuna o bien a otras comunas
de la cajtal. Sin embargo, como lo destaca el Plan de Movilidad y Espacio Publico de la Comuna de

! Concepto trabajado poRubén Talaver&arcia, Julio Alberto Soiliara y Luis Miguel Valenzudlontes, 2014. LABPLAM de
Granada Espafia y el Amsterdam Institute for Social Sciences Research

1-1

CIS Asociados Consultores en Transporte S.A.



Estudio de Capacidad Vial y Movilidad Urbana en la Comuna de Providencia Informe Final

Providencia del 2021 (desde ahora, PMEP), a pesar de estas fortalezas, el sistema de transporte y movilidad
comunal tiene ciertas debilidades: Brechas en inclusidgrdgos mas vulnerables, accesibilidad universal,
congestion vehicular, seguridad vial y accidentabilidad, discontinuidad de infraestructura para ciclistas,
estandar antiguo.

Algunos de estos problemas son propios de una comuna con alta densidad déag\deraltura, comercio

y servicios, a lo que se suma su ubicacion central que la posicionan como un sector de flujos de paso entre

el oriente de Santiago y el centro de la ciudad. Para enfrentar este escenario el PMEP de Providencia
propone un Plande Mdvf A RIF R {dzaiSyidloftS SyFTF20FR2 Sy I &LAN
siguientes ambitos de accion:

FIGURA N2.1-1: AMBITOS DE ACCIOHEL PLAN DE MOVILIDBUSTENTABLE

M Intersecciones 'y Plan de transporte publi  Plan de gestion de
Plan de caminabilidad atraviesos seguros y modos compartidos transito y seguridad vial

Red de transporte

publico Calmado de tréficd

Red de ciclo inclusig

Mejoramiento de

intersecciones ciclovi Regulacion semafor

Refugios peatonale]

Intersecciones y

atraviesos segurog Equipamiento ciclis Gestion de

Transporte sustentab
modos compartidos

estacionamientos

Fuente: PMEP Providendi2021).

El plan de accion planteado en el PMEP es consistente con los objetivos planteados, y busca mejorar la
infraestructura y facilidades para los modos sustentables (no motorizados y transporte publico), y
restringir la oferta para el transporte pado.

El uso de los modos sustentables trae muchos beneficios a los viajeros y a la ciudad, pero hay ciertas
condiciones que se deben proveer para generar un efectivo cambio modal y un uso frecuente:

1. Compactacion: Los equipamientos, la actividad econénfas viviendas etc., en el radio de accion
de la marcha a pie y la bicicleta.

2. Atractividad de los medios de transporte mas sostenibles: Comodidad, atractivo ambiental y
social, seguridad para toda la poblacién en sus recorridos y en el acceso al tesfemntivo.

3. Creacion de un espacio publico vivo: La riqueza social y ambiental estimula la movilidad peatonal
y de los ciclistas.

De las condiciones anteriores, Providencia cumple ampliamente con el punto 1 y alin cuando exhibe un
buen estandar en lo refido al punto 3 se debe trabajar espacios de mejoras estratégicas en este aspecto.
El punto 2, por otra parte, es lo que se busca lograr mediante el PMEP pero, para que las mejoras en
infraestructura de transporte tengan el efecto deseado, es necesatiglias la comuna de manera
integral, incorporando también las variables de climay riesgo, que estdn asociadas entre si, y también con
la movilidad sustentable y su componente fisica (espacio publico); donde las aristas de seguridad,
continuidad, confort yatractivo son fundamentales para entender y dimensionar los desafios.
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Para entender la relacion entre estas variables, estamos en un escenario de un acelerado proceso de
urbanizacion a nivel mundidctualmente, Latinoamérica es una de las regiomegias en desarrollo mas
urbanizadas, alcanzando un 75%. Chile, por su parte, cuenta con un 87,8% de poblacié’ uasana.
ciudades, ademas, son responsables de mas del 70% de emision de gases de efecto invernadero (GEI)
globaf dentro de ellas, el sectode la construccion es responsable del 39% de GEI y consumen
aproximadamente el 36% de la energia tdtl. crecimiento urbano se caracteriza por un reemplazo de
coberturas naturales y sematurales, las que sustituye por usos de suelo altamente aatifiados, lo

gue, entre otras cosas, genera la formacion de un clima diferente, conocido como clima urbano, que se
define por una anomalia positiva entre la temperatura de la ciudad y su entorno. El clima urbano y las islas
de calor que lo caracteriza, tien efectos sobre la salud de la poblacién, el confort térmico, la demanda
energética parda climatizacion, entre otros.

Asimismo, afecta la decision de los viajeros por modos sustentables: es mas dificil caminar y andar en ciclos
cuando las temperatas son altas, y puede ser preferible usar autos que tienen comodidades como aire
acondicionado y proteccion solar. En efecto, la confortabilidad climatica de los espacios publicos (refugio
y proteccion frente a la lluvia o las temperaturas extremas) esdelas principales limitantes para la
movilidad sustentablé.Se prevé, ademas, que el cambio climatico provocara una intensificacion de los
extremos, tales como el aumento de olas de calor que afectan a las ciudades en el periodo estival.

Los aumento$érmicos proyectados a nivel global serdn mayores en ciudades de latitud media a alta, en
regiones de clima templadocomo las ciudades chilenas ubicadas en la zona central y centro sur, en
particular aquellas ubicadas al interior, caracterizadas pormaecada estacionalidad y por presentar
elevadas temperaturas durante el verano. La temperatura promedio anual de Santiago ha registrado un
ligero aumento durante las ultimas cuatro décadas (periodo £91%), con un promedio que alcanza los

14,6 °C. La taperatura media maxima en verano se acerca a los 30 °C; y a la luz del cambio en la
temperatura que proyecta el Centro de Ciencia del Clima y la Resiliencia, podria aumentar en al menos 1,0
°C hacia mediados del siglo, traduciéndose en una disminuci@ouiiglrt térmico diurno y un aumento

de las noches tropicales, afectando el bienestar y salud de su poblfacion.

1.2 Revision de Tareas desarrollada®r Etapa del Estudio

1.2.1 Etapa 1: Ajuste Metodolégico

La metodologiaara abordar el estudio respetds contenids de las bases de licitacion y la oferta del
consultor.En este punto, spresenta el ajuste@ealizadode algunas de las tareas de dicha metodologia,
acordado con la contraparte técnica del estudimtre estas destaca la recoleccién de informacién de
transporte dada la posibilidad de hacer medicioaagerrenq las cuales se adecuan al cronograma del
estudio deacuerdo a landicado en el Capitulanterior de este informe final.

2 Instituto Nacional de Estadisticas, INE. 2017.ulRetos Censo de Poblacién y Vivienda afio 2017, consultado en:
www.censo2017.cl

3 Banco Mundial. (2017).https://www.worldbank.org/en/news/feature/2016/05/13/climatehotspotsworld-bankclimate
action-plan-supportscities-urban-poor.

“hb! ® O0HAmMy O ® -Emission,ENi#et ahd RésBed@Buildings and ConstrugtiénO (GLABAE. United Nations
Environment and International Energy Agency

5Pozueta, J.; Lamiquiz, F.; Porto, M. (2009) La Ciudad PasabIeX, Madrid, Espafia, 430 pags

6 Milner et al., 2017.

" Nikolopoulou, 2011; Smith y Henriquez, 2019
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1.2.2 Etapa 2: Recopilacion, Medicion y Analisis de Antecedentes

Esta etapa comerd con laTarea 1 de Revision de Antecedentes Normativos y Urbadoade se
recolectéel PRC vigente y sus modificaciones a la fecha, los estudios comunales y otros instrumentos de
planificacion territorial, como el ya mencionadM PP de Providencia. Seadimard también los estudios

y proyectos sectoriales (Sectkdl'T, MINVU, SERVIU, MOP) vigentes en la comuna, junto con los EISTU
aprobados de la comuna.

5SYyiGNR RS f2a SaidzRA 2AaalisNRdd /@l S¢aioSGentra SriereSda Gaitigo S f
(Sectraa ¢ ¢ = H n Estudio & cafdcidad vial y peatonal de la Modificacion N°5 del Plan Regulador
Comunal de Providencia 2G0Z & 2 f A CSkedietafRRegitdal Métrbplolitana del MINVU como parte

de la tramitacion de la Modificacion N°5 ddR@ de Providencia.

Toda la informacién recopiladeistente yresultante de esta tarea, fuelmacenada en unearpeta del
estudioen Google Drivecon subcarpetas por areas de trabajo con los permisos respectivos, de manera
gue tanto la contraparte técnécdel estudio como los profesionales que integedrequipo consultor
pudieronacceder a ella.

Posteriormente, en & area 2, Definicion de Variables de Andljsssguiendo el enfoque de movilidad,
cambioclimético y riesgo, se levantdilformacion cantitativa y cualitativa de la comuna.

Con respecto &as variables urbanagpara las variables demidicas, la fuente principal fuerdas censos

gue realiza el INE. Una sintesis de estos antecedentes ya ha sido incorporadidviiEReti® Providencia.
Ademas de la distribucién territorial de poblacion y viviendas es relevante la distribucion en el territorio
de las actividades econ6micas y otros usos de suelo. La fuente mas importante en este aspecto es la
informacién que entrega el Sll sobre el destiwlas propiedades, y el procesamiento y organizacién
territorial de esta informacion que realiza SECTRA en los estudios del Sistema de Transporte Urbano.
Adicionalmente, se considerara la poblacién flotante en la comuna por medio de la EOD 2012iptas dist
mediciones de movilidad que este estudio involucra.

Respecto a los datos para analileer actividades econémicas la comuna, se geolocaliparias patentes
comerciales para efectuar un analisis y caracterizacion del territorio en base a sigdadesiveconémicas.
Esto permitidcaracterizar el territorio y entender su estructura, identificando, entre otras cosas, centros
urbanos consolidados, emergentes y a consolidar.

También se realizéna caracterizacion de las zonas homogéneas, siendo elgaitinsumo la zonificacion

del PRCP, que fija usos de suelo predominantes, y el PMEP que ha identificado areas homogéneas respecto
a atributos como la cobertura arbérea y asi también un reconocimiento general de alturas predominantes,
densidad, grano eficado y trama vial que completarda data necesaria para dicha definicion de areas
homogéneas.

Para layariables de movilidggarael andlisis déa estructura de viajes se usdomo principal herramienta

el Modelo de Transporte Estratégico para eliGSantiago, ESTRAUS, desarrollado por SddtfaSi bien

el modelo vigente fue calibrado el afio 2014, ha sido constantemente actualizado por Sectra, corrigiendo
las estimaciones de demanda. En efecto, el modelo ESTRAUS vigente incorpora los resll@eiosod

2017, siendo consistente con poblacion determinada por el INE. En la medida que los gatastieron,

el analisis incluyénfoque de género, de tal forma de identificar potenciales diferencias en movilidad de
hombres y mujeres. Asimismo, el&ids desagregdos viajes por horarios, modos, propésito, tiempo de

viaje y estacionalidad. Dado que el modelo ESTRAUS considera la totalidad el Gran Santiago, se podran
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identificar losviajes dentro de la comuna y los viajes de p&somanera adicionake realizdin andlisis
de demanda de paraderos de transporte publico, usando informacion oficial del Directorio de Transporte
Publico Metropolitano (DTPM), mediante las validaciones de las Tarjetas BIP!

Lasvariables de cambio climaticmnsideraon el levantamiento de antecedentes del clima local basado
en las condiciones climéaticas histéricas, exponiendo las caracteristicas y comportamiento de las variables
climaticas en la actualidad. De manera complementaria:

1 Se instalara registradores de bajo costque permiten el monitoreo de la temperatura y humedad
relativa del aire a resolucién horaria, en zonas representativas de la comuna. bzatifor de los
registradores fueelacionada con la temperatura superficial, con el fin de establecer relaciones
estadisticas significativas y realizar mapas de la temperatura del aire en funcion de la temperatura
de emision superficial.

1 Con el objetivo de evaluar el clima a dacanicrocliméatica serealizapbn vuelos con drones
(unmanned aerial vehicle o UAV), muestndo zonas representativas al interior de las zonas
climéticas locales, que permiten obtener la temperatura de emision superficial y el estudio de la
relacion entre altura, materiales, coberturas y temperatura.

Asimismo, se recopilanodatos histéricos & emisiones de contaminantes al aire, detallados por tipo, y se
realizard un catastro de emisiones de GEi segun fuente de emisién. Las emisiones de carbono generadas
por el desplazamiento de la poblacién a través de transporte motorizado de uso publiceagiop
(emisiones movilgsse estimarorutilizando el método propuesto en Garridiiaz (2013), mientras que

para lasemisiones fijagle gases de efecto invernadero, asociadas a los diferentes usos de suelo de la
comuna se identificardn los usos de suelol@leomuna a partir de fotointerpretacién de una imagen
satelital disponible en Google Earth, ajustada con trabajo de campo y la informacién levantada con el vuelo
de dron.

Se destaca que si bien el ruido es una variable climatica relevante, que dfectardente la calidad de
vida en la comuna, hay muy pocas estaciones derit este contexto, se geneud mapa de ruido a
partir de los flujos vehiculares (motorizados) de las vias y los cambios de velocidad, entre otras variables.

El comportamientalel Ozono, Ny aerosoles (particulas menores a 2.5 micrones) desde el afica2a17
fecha, y se complementarampartir del procesamiento de imagenes satelitales Sentinel 5.

Con respecto a lagariables de riesgose consideraromultiples factores parain analisis integral y
sistematico, consistente con la literatura de riesgo urbano.

FIGURA N1.2-1: FACTORES ASOCIABORIESGO URBANO

AAmenaza climatica Avulnerabilidad de las personas ASeconstruira un indicador
AAmenaza geoldgica Avulnerabilidatk la integradgue serénapeada
AAmenaza antrépica infraestructura publica nivel denanzana

Avulnerabilidad de las viviendas

Fuente: Elaboracion propia.

En laTarea 3, Definiciones de Boedy Toma de Datos de Medicigrorresponde la toma de datos de
demanda y oferta de movilidad del afio 2021 para comparar y actualizar la informacién obtenida en la
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tarea anterior y ademas, servir de input para el diagnéstico de transporte y la calibratidrodelo de
transporte de la Etapa 3.

Del punto de vista dia movilidad, el enfoque tuv®@2 Y2 G LJ NI Idzt O2y OSLIidzZ £ ¢ Sy
invertida que se maneja en la actualidad, que propone nuevas prioridades para los modos de transporte

de nuestas ciudades, la cual se presenta en la figura siguiente. Este enfoque, es muy distinto a la mirada
conceptual de los estudios de transporte tradicionales que predominaron en el pais hasta hace muy poco,

con un enfoque mas en los vehiculos y la capacidadraestructura de las vias, que la gestion y las
facilidades de los modos no motorizados y de transporte publico.

FIGURA N2.2-2: PIRAMIDE INVERTIDE LA MOVILIDAD

é@%@% $n§£/

Serwcnos

Vehiculos
particulares

Fuente: Laboratorio de Cambio Sddextraido déttps://www.cambiarnos.cl/ octubre 2021)

Serealizéun catastro fisico y operativo de la red vial, del transporte de publico urbano e interurbano, del
transporte de carga y de la infraestruca de transporte compmentaria. También se realiz6 analisis
de accidentabilidad de la comuna.

Se realizam, mediante Camaras de Videos en terreno y procesamiento posterior en gabinete, las
siguientes mediciones:

Flujos de Modos Motorizados y No Moizados: Continuas (15 Puntos), Periédicas (30 Puntos)
Flujos de Equipamientos (15 Edificaciones Tipo)

Flujo de Ciclos (30 calles o Ciclovias)

Flujo de Peatones (30 calles, en veredas)

Rotacion de Estacionamientos (5 puntos)

Medicion de Colas Vehiculangemoras (6 accesos semaforizados)

Encuesta €D de interceptacion a vehiculos livianos (20 asmrgtido)
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Velocidad y Tiempos de Viaje (10 vias por modo)

La ubicacion de los puntos, calles y arcos de la red a medircpdeatipo de medicién fudistinta,
dependiendo del fendmeno que se quiere captar. La periodizacion a realizar con las mediciones continuas
serda de 3 periodos de unaliaboral, los cuales sdatistintos dependiendo del modo de viaje a estudiar.

Para el andlisis fude especial interés laaodos de transporte que han sido sabtudiados en la comuna,

en especial los peatones, bicicletas y motos, junto con el transporte de carga, entendiendo este Ultimo en
su modalidad tradicional (camiones) y aquel basado en aplicaciones moévidsnjamd,de Gltima milla)

gue usa para el transporte principalmente motocicletas y bicicletas.

Por ultimo, para el an&lis de la informacion se tuvan cuenta que, ddien la comuna se encontralem
Fase 4 del Plan Paso a Paaaifuacion de movilidad no estabotalmente normalizada. Pragtto de la
pandemia cambi@l comportamiento de losiajeros, el que podria no ser permanente. Se considaed

la situacidnen la cual se realizaron las mediciones correspondim escenario de transicién hacia la
denominadad y dzS @ \RZ Rafte & ksielescenaride incertidumbre, los datos recolectados en
terreno fieronanalizados cuidadosamente, entendiendo el alcance de estos.

Una vez levantada la informaciéon, en la FIGURA N2.2-3: RELACION ENTRE WERES
Tarea 4 Relaciéon entre Variablese
implementaraun enfoque integrado entre
las variables de movilidad, cambio Movilidad
climético y riesgo, fundamental para lograr
los objetivos del estudio, de buscar una
mirada sistémica que permita elaborar las
modificaciones al PRC. Como parte de est
tarea analizaran los ciros viciosos o
virtuosos segun corresponda, con una
mirada critica e integral de los distintos PLAN
elementos que componen la figura. Riesgos REGULADOR

Naturales COMUNAL
En basea los resultados y el analisis
multidisciplinario realizado, se generara
una base cartografica(Tarea § y se
entregara el correspondiente informe ey
(Tarea . La etapa culmina con dichos Climatico
entregables y una reunién de presentacion
de resultados.

Fuente: Elaboracion propia.

S gener6 urSIG del estudisobre una base cartografica comun den mediante capas, se realizaro
cruces de las variables definidas en las tareas anteriores. Esta informaciéon combina tanto la informacion
disponible de los antecedentes comunales, comodaegach en el estudio. La base de datos quedd6
desagregada en carpetas tematicas, para su facil manipulacion.

1-7

CIS Asociados Consultores en Transporte S.A.



Estudio de Capacidad Vial y Movilidad Urbana en la Comuna de Providencia Informe Final

1.2.3 Etapa 3: Diagnostico de la Situacion Actual

En la Etapa 3 se desarralid andlisis tactico de simulacion de transporte mediante los modeltsifieo
SATURN y TRANS¥I analisis tactico permitidentificar los principales puntos conflictivos de la red a
nivel detallado, sus carencias de movilidad a nivel de modos motorizados y sus conflictos con los modos
no motorizads. Para tales efectose sisbuna Red Saturn en formato Inner para Providencia, y una red
buffer para representar las comunas aledafas.

La Etpa 3 comenz@on laTareas 7 a 1donde se realizamlas Definiciones Basicas &studio Tactico;
esto, involucrda definicién de lagd de modelacién, los usuarios y modos y la zonificatia zonificacion

no experimentdgrandes cambios respeci la considerada en la Etapa 2. Los afios de corte fueron
consistentes conmuandlisis tactico y fuerohy 10 afiosle la situacion actual, ssumitc2021, para medir

el efecto de los proyectos de gestidn propuestos.

De acuerdo a estose hizouna nueva estimacién de la demanda de viajes de transporte privado por
periodo basada en las corridas ESTRAUS de la Etapa 2, utilizando el procedirpeetticcion de nuevos
vectores origerdestino de transporte privado por afio de corte y el métoBgropocionalpara
distribuirlos.

Posteriormente, como parte de [Barea 1] secalibr6la Red Tactica Comunal, a través del modelo de
asignacion de trafic ATURN, en formato InnBuffer, a partir de las redes en este formato disponibles
de estudios existentes. Parate, en primer lugar se ajusfésica y operativamente la red a partir de los
catastros a realizar en las variables de la EapRosteriormate, se realizél proceso estandar de
calibracion de modelos de asignacion de usuarios de transporte privado a partir de SATURN, asignando
una matriz inicial o a priori generada a partir de EB8D de terreno (en la eventualidad que puedan
realizarse)jas provenientes de ESTRAUS vy las disponibles de lmiossvigentes, que representa
distribucion de viajes de la situacién adtuRosteriormente, se realizdn proceso de estimacion de
matrices basado en un modelo de maximizacién de la entropim&r@TME2 de SATURN), que permitié
contar con ma matriz estimada que repli@decuadamente los conteos medidos y los niveles de servicio
(velocidades) de la situacion actuakto se realizpara cada uno de los periodos tacticos definidos.

En esta etap también se realizdéin analisis de la mdlidad no motorizada, que busddentificar los
principales problemas para una movilidad sostenible en la comuna, en base al analisis de los modos de
bicicleta y otros ciclog§Tarea 12)y caminata(Tarea 13).Paralos ciclos, se cotrsiyeron indicadores
cuantitativos de la calidad del servicio y la accesibilidad de la infraestructura existentejit@slores
anteriores permitieronestablecer las rutas cicloviales mas utilizadas, tengan o no infraestructura y los
flujos por tramo de ada ciclovia

El diagnéstico se complementdn los antecedentes recopilados, las mediciones en terreno, el catastro

de la comuna, las estadisticas de accidentes, y los indicadores que maneja el INE en base a la Politica
Nacional de Desrollo Urbano (PNDU). La dltima iaaddad de esta etapa correspondidla entrega del

informe, junto con una reunién de presentacion de resultadaaea 14).

1.2.4 Etapa 4: Situacion Base y Escenarios Tendenciales

La primera tarea de la Etapa¥grea 15Tendenciasy Proyecciones de Datos, bugmoyectar las variables
urbanas (demografia, economia, ocupacion del territorio y regulacién del uso de suelo, y densidad), de
riesgo y cambio climético para los cortes temporales futuros, de tal forma de constrescemario
tendencial de la comuna. El an&lisie estas proyecciones permig&timar el grado de cambio del clima
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gue se espera, evidenciar como se comportarian las amenazas e impactos de estos cambios en los
asentamientos humanos, estimar las proyecc®f&E| en el contexto de la movilidad de Providencia.

El nodelo de transporte que se us@para estudiar los flujos vehiculares se presenta efideea 16,
mientras que en lafareas 17 a 18e generdin completo catastro de los proyectos fubs, para loguales
se estimda demanda, para compararla con la oferta, en términosidiiddad y espacio publico.

En lassiguientes tareas, se traba@h la interaccion entre los modelos SATURN y TRANSYT para modelar
la situacién base. Para esten primer lugar e codificbuna Situacion Basf érea 20, que incluy@ara

cada red por afio de corte y periodo tactico calibrado, los proyectos que se ubican en la comuna o que la
impactan, sin estar necesariamente ubicados en ella, que estaran consolidados y operatadecha.

Luego, se proyectardas matrices de viajes origen destino por categoria de usuarios de transporte privado
usando un modelo de distribucion del tipo Biproporcional, donde la matriz a priori provendra del afio 2021
resultante de la calibracionedia red SATURNdrea 2). Por Ultimo, se simulta Situacion Base, de tal
manera estimar los flujos vehiculares asignados a cada arco de [Bared 22).

Conestos antecedentes, se realizardiversos diagnésticos comunales. En la Tarea 23 Diagndstieo
Situacion Bas Vehiculos Motorizados, se hian andlisis critico de la operacion de la red vial al interior

del area de estudio, identificando patrones de viajes y puntos criticoatea 24 Diagnéstico de
Infraestructuraestuvodedicada atliagrostico de la operacion de la red vial, tales coaltafde capacidad

para los usuarios mas vulnerables, seguridad vial, e ineficiencia en el disefio de intersecciones, ciclovias, y
acerasSe prest@special cuidado a la movilidad de personas con discaguhgid con movilidad reducida,
identificando la existencia de obstaculos o barrexamientales, derivadas de la normativa y regulacion e
interactivas.

En laTarea 25, Diagnéstico de Transporte Privade realizéun analisis de los flujos vehianksen la
red vial, lo cual incluyén analisis dergdos de saturacién, velocidades, tasas de ocupacion de vehiculos,
tiempos de viaje y estacionamient@e incluy@demas un diagndstico de la seguridad vial, con énfasis en
el andlisis de lugares con@inimero de fatalidades a través de los afios, asi como lineamientos para
potenciar la electromovilidad en la comuna.

LaTarea 26 Diagnéstico de Transporte Publaesarrolléun analisis y diagnéstico del comportamiento

de conectividad y movilidad de pgseos de transporte publico en lamuna. Dicho analisis se orierdad
determinar, analizar y actualizar el comportamiento de los pasajeros de transporte publico, la conectividad
de los ejes principales de este modo y la proyeccion de la trama definida goertura de las rutas de
transporte publio existentes. El andlisis estuemfocado en tres modos relevantes: metro, bus y
taxicolectivo, reconociendo las diferencias entre ellos en términos operacionales y de captura de
demanda.

La Tarea 2Diaghostico de Transporte de Cargiuvocomo objetivodeterminar medidas de mejora para

el mismo. Se analizara en detalle las condiciones de operacién de los vehiculos de carga, caracterizando el
sistema por tipo de vehiculo y tipo de carga en el area dedastidentificando los principales conflictos
asociados a su circulacion, eventuales reruteos y potencial para la electromovilidad. Unimpartante

de este andlisis fuientificar las limitantes y restriccionesogsadas al transporte, lo que ffiendamental

para la definicion de propuestas para mejorar la operacion del sistema de transporte.

LaTarea28. Diagnéstico Urbandmbiental se centréen lograr una sintesis de las variables asociadas al
espacio fisico del espacio fisico y como esas conéigide proporcion, amplitud, materialidad, etc.,
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impactan en la calidad ambiental y confort de dichos espacios y cuan preparados estan o no para afrontar
escenarios mas draméticos de cambio climético y riesgo; por ejemplo alza drastica de temperaturas o
episodios de gran pluviometria en corto tiempo que generan inundaciones de caracter explosivo en las
dzNb Sa RS (G2R2 Sf YdzyR2 64aO0f2dzR o60dzNAG FE22RAYIE0D

En vista de los diagndsticos anterioren,laTarea 29 Diagnostico de Transporge realizéun resumen

del sistema de transporte de la comurentendiendo que los problemas y/o conflictos del transporte de

cada modo no son sucesos aislados, sino que desprenden de la operacién del sistema de transporte en su
totalidad. Luego, el analisis a realizar sera deatardntegral, reconociendo la interaccion de los usuarios

del sistema de transporte de Providencia.

Para finalizar el andlisis, considerando gaea lograr sistemas de movilidad sostenibles es esencial para
combatir el cambio climatico y alcanzar el aesllo urbano inclusivo, [&area 30 Diagndstico Integrado

de Variableguvo como obijetivo realizar un diagnéstico comunal que incorpore las variables bajo analisis:
urbanas, movilidad, clima y riesgdomo resultado se identificardas variables que regeren mejoras,

las variables criticas y las variables externas.

Luego, ervista de los diagnésticos especificos a cada modo de transporte, el diagnéstico-tatvaonal

y el diagndsco integrado, se identificarolos puntos critos de la comuna yepropusq para cada una,

mejoras en infraestructura, gestion u otro ambifbafea 31)con un enfoque de mejora integral de los
GSyi2Ny2a RS Y2@AtARIR dz2NBI yI ¢ Tods ldsinédidas fropReBtasSy S f
estandisefiadas de tal mama que la Municipalidad de Providencia pueda directamente implementarlas,

o bien coordinar con otras instituciones para su implementacion.

También, para la dimicion de propuestas se busdé concordancia de las medidas con el Plan de
Movilidad de Prowencia de tal manera que las propuestas del Consultor puedan ser incorporadas
directamente al Plan de Movilidad y Espacio Publico comunal (PMEBY, las propuestas se alinearon
con el objetivo del PMEP y también con sus ejes estratégiookisividal, seguridad, salud y
sustentabilidad La Etapa 4 terminéon el correspondiente informe de avandeafea 32.

1.2.5 Etapa 5: Proposicién y Evaluacién de Proyectos y Entrega Final

Como Uultima etapa del estudio, y considerando las propuestas de solucion a rtss periticos
identificados en la Tarea 31 y la correspondiente prigit@apropuesta, se seleccionaron los proyectos

gue fueronmicrosimuladosTarea 33. Los progctos a considerar se relacionarocon el mejoramiento y
fomento del transporte publico, njeramiento y fomento del transporte no motorizado, mejoramiento
dirigido a peatones y mejoramiento del transporte privado. Todas estas medidas son concordantes con las
consideradas con el PMEP de Providencia y sus objetivos estratégicos.

Para las zonas iticas identificadas de la comuna, se realimta microsimulacion con modelos de
transporte dinamicos de nivel micro. Para esto se utilizara el modelo AIMSUN Next 20, ultima version del
modelo AIMSUN que disponedncia el consultor, que permiticepreseriar en detalle la operacion
Vehiculo Peatdn. Considerando el diagndstico visual de las microsimulaciones de AIMSUN, el andlisis de
indicadores estadisticos de salida y la identificacion de puntos conflictivos y sus causas, se propondran
obras y medidas parser incorporadas, o complementar, el PMEP de Providencia o el PR&P33. Las

obras y medidas quedanaeflejadas emun plano comunal escala 1:2000
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Luego, se analizén base de escenarios contrastados, cémo la actual normativa del PRCP es émocearm
con las propustas ya desplegadas. Ello geilbarmado de indicaciones deseables de modificaciones
normativas que factibilicen este plan de movilidad sustentabéeda 35.

El estudio culmin@on la entrega del dltimo informe de avand@&(ea 3§, para posteriormente cerrar con
el Informe Final del estudio, que es una compilacion de los 5 informes de avance.
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2 90F LI HY wSO2LAfIl OAsy>S aSRAOAsyYy @&
2.1 Tarea 1. Revision de Antecedentes Normativos y Urbanos

Como parte de esta tarea es revisanademas de los antecedentes normativos y urbanos, otros
antecedentes de estudios y fuentes existentes de las distintas areas dgsana@ componen este trabajo.

La recopilacion y analisis de la normativa que tiene directa incidencia en ehfrestudio tiene como
objetivo enmarcar las eventuales propuestas dentro de las disposiciones vigentes y entregar, cuando las
propuestas impliguen una modificacion de lo actualmente vigente, la identificacion de los organismos con
competencia para impleantarlas.

Para lograr este objetivo se ordenaron los antecedentes consultados en los siguientes puntos:
1 Espacio publico, definicion y alcances

1 Normativa genera(normas de reciente aprobacién que dicen relacién con la Espacio Publico y la
Movilidad)

Instrumentos especificos de planificacién urbana.

Otros Instrumentos de Gestion Municipal

Cabe sefalar que se ha acudido en parte importante a los antecedentes normativos citadBtendel
Movilidad y Espacio Public@PIMEPR)formulado por la Municipalidhde Providencia, que entrega mas
antecedentes de los aqui resumidos.

2.1.1 Espacio Publico, Definicién y Alcances

La Ordenanza General de Urbanismo y Construcciones (OGUC) en su Art. 1.1.2 contiene la siguiente
RSTAYAOAsSYY @&94aLJ OA Bso publioof destirtadoa circullaBioh y gspatinnfo-entre R S
otros. En el Art. 2.1.30 incluye el espacio publico como uno de los seis tipos de usos que deben ser
NBIfIl YSydlFrR2a LIR2N f2a AyadNdzySydza RS LXIFYyATAON O
refiere al sistema vial, a las plazas, parques y areas verdes publicas, en su calidad de bienes nacionales de
dza2 LJgof A02¢ @

Para complementar esta definicidn es necesario, por lo tanto, remitirse a la definicion y regulacién de los
Bienes Nacionales destd Publico. ElI Codigo Civil Chileno, en su Libro Segundo, Titulo lll, establece la
normativa base aplicable a los Bienes Nacionales. Define los bienes nacionales, en el articulo 589, como

Gl ljdzStft2a Odz22 R2YAYA2 LISNIS pestehEee & todbd los abi@ites ge G 2 R
la nacion, como el de calles, plazas, puentes y caminos, el mar adyacente y sus playas, se llaman bienes
nacionales de uso publico o bienes publicos. Los bienes nacionales cuyo uso no pertenece generalmente a

los habitati S48 &S fttFYlFry o0ASySa RSt 9ailR2 2 o0ASySa Fia

Cabe sefialar que de acuerdo al articulo 3.415gbsolo hecho de emitirse por parte del Director de Obras
Municipales el correspondiente certificado de recepcion definitiva total o parcial de las dera

dzZNBF yATFOAsy RS dzy 208232 aljdzSRIFIN}Y Ay O2NlJE NI RI &
cedidas gratuitamente, en conformidad a lo previsto en el articulo 135 de la Ley General de Urbanismo y
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Construcciones, correspondientes a pasajesesahvenidas, areas verdes y espacios publicos en general,
O2ySYLX FRIFa O2Y2 GlfSa Sy St LINReSOuG2 dé

Los inmuebles nacionales de uso publico estan sometidos al control superior del Ministerio de Bienes
Nacionales, a quien tiene el deber de velar por queeldienes nacionales de uso publico se respeten y
O2yaSNBSy LI N St FAY | |jdzS SadGdSy RSadGgAylR2asz S

¢

NEBFEAOSY 20NI & |jdzS KI 3Ly AYLIR & RShPeridcio BeAlFantriorf G Sy S

segun normativas de cada caso, otros 6rganos del Estado tienen competencias en la administracion de
ellos segun su naturaleza y fines. Son relevantes en el marco del presente estudio los siguientes:

1. Las Municipalidades

A las municipalidades les corresperld administracién de los bienes nacionales de uso publico que

se sitban dentro de la comuna. En este sentido, la Ley N° 18.695 Organica Constitucional de
Municipalidades, establece en su articulo 5 letra ¢), que para el cumplimiento de sus funciones las
municipalidades tendran las siguientes atribuciones esenciales: administrar los bienes municipales y
nacionales de uso publico, incluido su subsuelo, existentes en la comuna, salvo que, en atencién a
su naturaleza o fines de conformidad a la ley, la adstragion de estos Ultimos corresponda a otros
organos de la Administracion del Estado. En relacion al régimen de bienes que administre la
municipalidad, se establece que podran ser objeto de concesiones y permisos.

2. El Ministerio de Obras Publicas

Al Miniserio de Obras Publicas le corresponde asimismo administrar los bienes nacionales de uso

LGot A02d 9t 5C[ ypn RAaALRYSS Sy &dz | NINOdzZ 2 M6 3

de Estado encargada del planeamiento, estudio, proyeccion, caeginy ampliacion, reparacion,
conservacion y explotacion de las obras publicas fiscales, y el organismo coordinador de los planes
de ejecucion de las obras que realicen los Servicios que lo constituyen y de las demas entidades a
que se refierenlosartifuz 8 H6 & 06 RS Saidl [Seé¢o

La Direccion General del Ministerio de Obras Publicas esta formada por siete servicios, entre ellos,
aS3gy 2 RAALIZSAaG2 LIRNI St | NIGNOdzZ 2 my AyOAaz

otras cosas, laconstrikss Y2 O2y aSNIIF OAsyI YS22NIYASyGz2z & NB
55 | OdzSNR2 | 2 Sadlof SOAR2 Sy St FNINOdz 2 H

terrestres destinadas al libre transito situadas fuera de los limites urbanos de unaifolyaciyas

fajas son bienes nacionales de uso publico. Se consideraran también, caminos publicos, para los
efectos de esta ley, las calles 0 avenidas que unan caminos publicos, declaradas como tales por
decreto supremo y las vias sefialadas como caminbkcp8 en los planos oficiales de los terrenos

L
L

.~

S
£

OGN yaFSNAR2a LN St 9adlR2 | LI NIAOdzZ F NBasz AyOf

esta ley, son puentes de uso publico, las obras de arte construidas sobre rios, esteros, quebradas y
en pa®s superiores, en los caminos publicos, o en las calles o avenidas que se encuentren dentro
de los limites urbanos de una poblacion.

Al Ministerio de Obras Publicas, por medio de la Direcciébn de Vialidad, le corresponde la
administracién de todos los canais publicos, inclusive los que se ubican dentro del perimetro
urbano. Hay caminos publicos que tienen tramos interurbanos que, sin perjuicio de ubicarse al
interior de la comuna, igualmente quedan bajo la administracion del MOP. Sin perjuicio de lo
anterioN\J St 5C[ boé ypn yidSa ORA [atoRsBucddh delaiesS/ Solely St

de calles o avenidas, que sean declaradas caminos publicos y su conservacion, estaran a cargo de los

Gobierno Regionales o de la Municipalidad de Santiagdnsgea el cago ®

8 Art. 19 dé DL 1939
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3. El Servicio Regional de Vivienda y Urbanismo

El SERVIU también tiene injerencia sobre los bienes nacionales de uso publico y tiene facultades para
estudiar, proyectar, construir, inspeccionar, remover, conservar y administrar pavimeetos
calzadas y aceras en las partes urbanas de las comunas, acogidas a la Ley N° 8.946 sobre
pavimentacion urbana, que ese cuerpo reglamentario otorgaba a 4@oeporaciéon de Obras
Urbanas, hoy corresponde a los Servicios de Vivienda y Urbanizaciériudrdeifto dispuesto por

las normas del DL N° 1305, de 1975y el DS. MINVU N° 355, de 1976.

l aAYA&aY2X Sf 5C[ bdé ypn RSt aAyAaidSNR2 RS hoNJ
construccién de aceras y soleras de calles o avenidas, que sean digslasninos publicos y su
conservacion, estardn a cargo de los Servicios Regionales y Metropolitano de Vivienda y

' NDFyAT FOAsy 2 RS I adzyAOALIfARFR RS {lydAlI3a2¢

La atribucién que tienen los Servicios Regionales de Vivienda y Urbanismo sobre los bienes
nacionales de uso publico (calzadas y aceras construidas dentro del perimetro urbano), es
principalmente de conservacién e inspeccién.

4. Intendentes y Gobernadores

CAYyLFrftYSyidSs St ! NiNOdzZ 2 c6RS tF [D!/ &asS3ltlry a
supervigilar que los bienes nacionales de uso publico se conserven como tales, impedir su ocupacion
O2y 2GNRa FTAySa & SEAIANI adz NBadAGdzOAsys Sy adz

2.1.2 Normativa General

Los antecedentes recogidos referidos a normas de aplicagéderal se ordenaron en dos grupos:
instrumentos indicativos, que orientan el ordenamiento del territorio a través de directrices y principios
de desarrollo sin centrarse especificamente en una normativa, e instrumentos regulatorios, que inciden
sobre eluso fisico del territorio regulando los usos del suelo y las edificaciones a través de ordenanzas y
de una zonificacion del area urbana. Entre los primeros tiene relevancia la Politica Nacional de Desarrollo
Urbano y la Politica Nacional de Seguridad degito CONASET.

2.1.2.1 Politica Nacional de Desarrollo Urbano (PNDU)

La Politica Nacional de Desarrollo Urbano promulgada en 2014, ha definido como objetivo principal
GASYSNI NI O2yRAOA2YS& LI N dzyll YS22NJ /I ftAREBIR RS =*A
disponibilidad de bienes o condiciones objetivas sino también en términos subjetivos, asociados a la
dimensién humana y relaciones entre las personas. Para ello se basa en el concepto de Desarrollo
Sustentable, entendiendo desarrollo como el aumetddas posibilidades de las personas y comunidades

para llevar adelante sus proyectos de vida en distintos ambitos, y sustentable, en términos que la
satisfaccion de las necesidades actuales de las personas se realice sin comprometer la capacidad de las
futuras generaciones para satisfacer las siyas.

Entre los objetivos directamente asociados al presente estudio se pueden sefialar los sigliientes:

1 Establecer condiciones de conectividad e interrelacion con el entorno urbano para todo proyecto,
especialmend para aquellos que ocupan grandes extensiones de suelo al interior de la ciudad.

9 PNDU pag.16
10 Opjetivos 1.7.1. al 1.7.6.
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1 Generar programas y proyectos que permitan la interconexion de espacios publicos, incluidos los
parques y areas verdes, generando paseos Yy circuitos, tanto a escala decbamwi@ escala de la
ciudad.

1 Integrar los instrumentos de planificacion intercomunal con los planes de inversion drbano
habitacional y los de vialidad y transporte, asegurando la continuidad de la vialidad y la conectividad
urbana.

1 Incorporar en los instrmentos de planificacion urbana normas sobre condiciones de disefio urbano
relacionadas con acceso, integracion espacial y control visual, que contribuyan a la seguridad de las
personas en los espacios publicos.

9 Propiciar la incorporacion efectiva de los wégitos de accesibilidad universal en el disefio de las
ciudades, sus espacios publicos, medios de transporte y edificaciones.

1 Actualizar y reforzar las normas sobre acceso universal aplicables tanto a las urbanizaciones como a
las edificaciones, incluyendoecanismos graduales para la adaptacion de la infraestructura publica
existente.

2.1.2.2 Politica Nacional de Seguridad de Transito (CONASET)

La nueva Politica Nacional de Seguridad de Transito enmarca las iniciativas de seguridad de transito en
cinco pilares daccion relacionados con la gestion de la seguridad de transito, vias de transito mas seguras,
vehiculos mas seguros, usuarios mas seguros y respuesta tras los siniestros de transito. También se alinea
con el enfoque de Vision Cero, el cual ha sido prodm\especialmente, por paises lideres en seguridad

de transito y que establece como imperativo ético que las muertes y lesiones graves en el transito son
inaceptables y que, por lo tanto, el sistema de transito debe disefiarse y utilizarse de manerantdigue

pierda la vida o quede gravemente herido como resultado de un siniestro de transito.

2.1.2.3 Ley de Transito N° 18.290

9adGl fSe& NB3IdzZ I St dza2 RS G2RIFa fFa @NIFIa RS (Nryal
ley quedaran sujetas toddas personas que, como peatones, pasajeros o conductores de cualquiera clase

de vehiculos, usen o transiten por los caminos, calles y demas vias publicas, rurales o urbanas, caminos
vecinales o particulares destinados al uso publico, de todo el territteida Republica. Asimismo, se

aplicaran estas normas, en lo que fueren compatibles, en aparcamientos y edificios de estacionamiento y
RSYta fdaAlFINBa RS I 00S&a2 LJgoftAaAo2de

En este contexto, la reduccion de la velocidad, las zonas de trafico calmado yléeidéincobligatoria de
ciclos por calzadas o ciclovias, hacen perentorio implementar nuevas formas de compartir el espacio
publico y con ello innovar en disefio urbano orientado a las personas.

2.1.2.4 Ley General de Urbanismo y Construcciones (LGUC) y su Orde(@tJC)

La Ley General de Urbanismo y Construcciones (LGUC) publicada el afbcb@#éne los principios,
atribuciones, potestades, facultades, responsabilidades, derechos, sanciones y demas normas que rigen a
los organismos, funcionarios, profesiormlg particulares, en las acciones de planificacién urbana,
dzNB I YAT I OAsy & 02yaiNHzOOAsyé¢ o6FNINOdzZ 2 wHc [D!/ 0
esa fecha tienen directa injerencia en las materias del presente estudio las modificacidnadatede la

Ley 20.422, de Accesibilidad Universal y la Ley 20.958 de Aportes al Espacio Publico

11D.0O de 13 de abril de 1976
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El Decreto Supremo N° 50 del MINVU, publicado el 4 de marzo de 2016 modifica la OGUC, incorporando
criterios de accesibilidad y disefio universal, dando cimghto a lo indicado en la Ley 20.422, que
establece normas de igualdad de oportunidades e inclusion social de personas con discapacidad, que entré

en vigencia el 10 de febrero de 2010. Las normas de accesibilidad universal establecen las condiciones
necesarias que tienen que cumplir los espacios de uso publico para ser accesibles para todas las personas

en condiciones de seguridad y comodidad, de la forma mas autbnoma y natural posible. Esta normativa
regula el acondicionamiento de los espacios y edffipiablicos para el uso y goce de todas las personas,

en especial de las méas vulnerables y con movilidad reducida. En esta modificacién a la OGUC se incorpora
St 02y O0SLIi2 RS aNDAY2 | OOSHA St BEZ dZRETPSNRRIde 2 RS ¢
ancho continuo, apta para cualquigersonaconpavimentoestable sinelementossueltos,de superficie
homogénea,antideslizanteenseco y en mojado, libre de obstaculos, gradas o cualquier barrera que
dificulte el desplazamientopgercepciondesl3 O2 NNA R2 ¢ X Saidl of SOASYyR2 @GSNBRLE
m de alto comanminimo,entre otras indicacionesspecificas de disefio.

Otra modificacion relevante fue introducida por la Ley N° 20.958 que propone rescatar el principio original
de la legislaciénrbanistica chilena, en cuanto a que todos los proyectos de construccion en los que van a
habitar personas colaboren en la conformacién de ciudades equilibradas, en las cuales no solo los recintos
privados sean los adecuados, sino también los espacidesiblos lugares donde transcurre gran parte

de la vida de las personas.

Se publicé en el Diario Oficial el 15 de noviembre de 2016, mientras que sus reglamentos asociados, los
decretos supremos N° 14 del Minvu y N° 30 del Ministerio de Transportdésgpifeinicaciones, el 22 de
febrero de 2018 y el 17 de mayo de 2019, respectivamente.

I 0N} @Sa RS Saidl tSex asS AyO2N1lRN} Sy I [S& [D!/
9alL) OA2 tgofAO2¢esx Sy f2a | drenapBdpositadelinnpack Quegendrd & 2 0
el desarrollo de proyectos inmobiliarios en la ciudad, es decir, realizar mitigaciones directas y/o aportes al
espacio publico.

Lo referido a las mitigaciones directas, es decir, la puesta en marcha del Sistevatudei&n de Impacto

en la Movilidad (SEIM), a cargo del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, asi como de la
exigencia de los Informes de Mitigacion de Impacto Vial (IMIV), en reemplazo de los Estudios de Impacto
sobre el Sistema de Transportebdno (EISTU), comenz6 en noviembre de 2021.

En la actualidad, los proyectos publicos y privados se hacen cargo de su impacto a través de los EISTU,
sistema que estara vigente hasta el 17 de noviembre de 2021, cuando sean exigibles los IMIV. La obligacién
legal que se inicié este 18 de noviembre de 2021, son los aportes al espacio publico que podran realizar
los proyectos publicos y privados a los municipios.

El Capitulo 8, art. 2.8.1. de la OGUC se refiere en especifico a la elaboracién del Plan @@munal
Inversiones en Infraestructura de Movilidad y Espacio Publico, estableciendo que éste debe contener: a)
Lyl OF NISNY LINA2NRT FRF RS LINRPeSOG2a3 20Nlra & YSRA
peatonales, pasos para peatones, calzada$owdias, luminarias y alumbrado puablico, soterramiento de

redes, paraderos de buses, sefalética, &reas de juegos infantiles, bafios publicos, mobiliario urbano tales
como bancos o escarfios, basureros o contenedores de basura, estacionamientos de bikioktas,

LISNEH2f 4> SyaGaNB 20NRadoe & o0 |y LXIFy2 1jdzS 3INIF FAI
incorporados en la cartera.
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Al respecto, la DDU 448 especifica que se entenderan como obras de inversién en movilidad las siguientes:
aceras y cirdaciones peatonales, pasos para peatones, calzadas, ciclovias, paraderos de buses,
estacionamientos de bicicletas, entre otros. Dentro de las obras de espacio publico se especifican: areas
verdes, luminarias y alumbrado publico, soterramiento de redes/gme&on y mitigacion de riesgos de
desastres, sefialética, areas de juegos infantiles, bafios publicos, mobiliario urbano tales como bancos o
escafios, basureros o contenedores de basura, quioscos, pérgolas, entre otros.

2.1.3 Instrumentos Especificos de Planifaién Urbana

De acuerdo a la Ley General de Urbanismo y Construcciones la planificacién urbana se ejecuta mediante
los Planes Reguladores Intercomunales o Metropolitanos, y los Planes Reguladores Comunales. Una
sintesis de los que norman el territorio declamuna de Providencia es la siguiente:

2.1.3.1 Plan Regulador Comunal de Providencia (PRCP)

El Plan Regulador Comunal de Providencia (PRCP) aprobado en el afio 2007, cuenta con cinco
modificaciones parciales realizadas entre los afios 2014 y 2019, y tiene pormigalizar la planificacion

urbana comunal de acuerdo a lo establecido en el articulo 41° de la LGUC, que establece su a&mbito de

I OOAsy |f adza2 RSt adzsSt2 2 12yATAOFOAsyI f20FfAl
jerarquizacion de la ésctura vial, fijacion de limites urbanos, densidades y determinacion de prioridades

en la urbanizacién de terrenos para la expansion de la ciudad, en funcién de la factibilidad de ampliar o
dotar de redes sanitarias y energéticas, y demas aspectos @rliahi O 2 & £ ®

Con la promulgacion del Decreto Supremo N° 14 del 18 de abril de 2019, publicado el 30 de septiembre de
2019, que modifica la Ordenanza General de Urbanismo y Construcciones (OGUC), conforme a la Ley N°
21.078, sobre Transparencia del Mercado 8eklo e Impuesto al Aumento por Ampliacion del Limite

Urbano y la Ley N° 20.958, que Establece un Sistema de Aportes a Espacio Publico, se afiaden a las materias

j dz§ NBIdzZA I St t w/ RAaALIaAAOAZ2YySa Sy Odz yidL2dell afl a
territorio del plan, entre otras, las referidas a: arborizacion, vegetacion, iluminacion externa, aceras y
olyRS22ySas 24 OdzafSasxs aA FdzSNB ySOSal NA2I LJ]2RNI
(Aspecto vinculado al articul@2er de la LGUC y al 2.1.10 bis de la OGUC).

Esta modificacion, junto con las indicaciones que establece la Circular DDU N° 440 del 7 de agosto de 2020,
abre un nuevo campo de accion para el Plan Regulador, en el sentido de que se le otorgan faarades p
establecer condiciones especificas para el espacio publico, ya sea en términos generales para todo el
territorio comunal o para un sector especifico, a través de planos de detalle. En ese sentido, se presenta
la oportunidad de indicar y detallar lagervenciones a realizar en el espacio publico, incorporando las
caracteristicas establecidas por el Plan de Movilidad y Espacio Publico.

t 2NJ 20NRB tFR23 A4S LISNX¥AGS AyOf dzANJ AyOSyiliA@2a y2N¥Y
o al mejoraniento de los ya existentes, a la materializacion, reparacién o mejoramiento de equipamientos
publicos, a la instalacion o incorporacion de obras de arte en el espacio publico o al cumplimiento de otras
condiciones que induzcan o colaboren en el mejorantiedé los niveles de integracion social y
ddzaGSyiulroAft ARIFR dzNDBFylFé 6! NiNOdzZ 2 wmync RS € [ D)/
Aportes al Espacio Publico). Este nuevo aspecto representapamtunidad para incorporar en el PRCP
considera@nes medioambientales tendientes a mejorar la calidad de vida de las personas y a introducir

la adaptacion al cambio climético de los nuevos proyectos.
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2.1.3.2 Plan Regulador Metropolitano de Santiago (PRMS)

El &rea metropolitana de Santiago, esta regulada panstnumento intercomunal desde el afio 1960, en

gue se aprueba el Plan Regulador Intercomunal de Santiago. Este instrumento es reemplazado el afio 1994
al aprobarse el Plan Regulador Metropolitano de Santiago (PRMS), que incorporé el territorio de las
Provincias de Santiago y Cordillera y las comunas de San Bernardo y Calera de Tango. Este Plan Regulador,
originalmente pensado para dar solucién y ordenar el crecimiento urbano de la ciudad por los préximos

30 afos, consideraba en su zonificacién, entre otaspectos, areas de extension urbana, zonas
industriales, identificacion de subcentros, red vial estructurante, y parques metropolitanos.

El PRMS ha sufrido a partir de la fecha de su aprobacion numerosas modificaciones, siendo las mas
relevantes las sigentes:

Las modificaciones del afio 1997 que amplian significativamente el area normada, integrando a las
comunas de Colina, Lampa y Tiltil.

1 Las modificaciones del afio 2006 que incorporan las restantes comunas de la Region Metropolitana,
llevando de este mdo a que todo el territorio regional estuviera regulado por el instrumento.

1 La modificacién al PRMS de 1994, conocida como PRM38probada tras un prolongado periodo
de elaboracion y tramitacién el afio 2013, que considera la incorporacion de nuevassio en
las comunas de Quilicura, Renca, Pudahuel, Cerro Navia, Maipa, San Bernardo, La Pintana y Puente
Alto, las que de acuerdo al diagnéstico realizado eran las que presentaban una mayor escasez
relativa segun la demanda estimada en ese momento

2.1.3.3 Vialidad Intercomunal

La vialidad incluida en la Ordenanza del PRMS, tiene relevancia para el presente estudio tanto por la
declaratoria de utilidad publica asociada a sus definiciones, como porque éstas deben ser incorporadas a
los Planes Reguladores Comusale

Esta declaratoria de utilidad publica, que se origina en lo dispuesto en el Articulo 59 de la Ley General de
Urbanismo y Construcciones, ha sufrido como es sabido, en las Ultimas décadas reformulaciones
importantes. La Ley 19.993 del afio 2004 y la2@831 establecieron plazos de caducidad para estas
declaratorias en las areas urbanas y su caducidad inmediata en areas rurales. Sin embargo después de casi
once afos de vigencia, la Ley N° 20.791, de 2014 suprime definitivamente la figura de la cadieidida
declaratorias de utilidad publica y las declaraciones contenidas en los planes reguladores se mantienen
vigentes de forma indefinida. Sin embargo, esto genera un problema respecto de aquellas declaraciones
gue a la entrada en vigencia de la Ley2Bl%791 ya habian caducado y, por lo tanto, habia nacido el derecho

de los propietarios para exigir la asignacion de normas similares a la zona predominante de las adyacentes
al terreno.

2.1.4 Otros Instrumentos de Gestion Municipal
2.1.4.1 Plan de Desarrollo ComundADECO)

El Plan de Desarrollo Comunal (PLADECO)}ZPIBestablece cinco lineamientos de desarrollo, con sus
respectivos objetivos:

1 Desarrollo de comunidad. Fomentar el encuentro entre las vecinas y los vecinos en el espacio
publico, su convivencia y adatividad.
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T Inclusién social. Construir una comuna mas inclusiva e integradora, generando un sistema de
proteccién social basado en el enfoque de derechos.

9 Barrios acogedores y con identidad. Proteger y potenciar la identidad y la calidad de vida de los
barrios de la comuna.

Comuna sustentable. Avanzar hacia la generacion de territorios ambientalmente sustentables.

Polo de desarrollo e innovacion. Posicionar a la comuna como lider en el desarrollo de actividades
de innovacion, culturales y turisticas.

Dentro del lineamientod . | Nadgeéldres/ conA R S y (isk éstatieéencinco objetivosespecificos,
entre los cuales se destacan los siguientes, por su relevancia para el presentedamiracerasy calles
mas amables,limpiasy seguraspara los peatones; promover una planificacion territorial acorde a las
demandas y problemas locales; proteger y poner en valpatimoniode la comuna.

9y St YIND2 RSt fAYSFEYASY(d2 a/ 2Ydzyl adzaimpusart 6t S¢ 3
la movilichd sustentable; fomentar la reduccion, reutilizacion y reciclaje de residwwstibuir al uso

eficiente dela energia ena comunay reducir elimpacto ambiental de lasctividadesmunicipales;
promoverlabiodiversidacenlacomunajpromoverlaeducacid ambientatie losvecinosy vecinas.

El PLADECO esta en proceso de actualizacion, y para ello se rescata la vision estratégica actual del
Ydzy AOALIA2Y dat NPOARSYOAIl &SN} dzyl O2Ydzyl p@fesRSI OA
vivir, trabajar, aprender, invertiy @A & A G | NE @

2.1.4.2 Plan de Inversién y Gestion de Infraestructura en el Espacio Publico (PIEP)

La ley 20.958 o Ley de Aportes al Espacio Pitisoarticulol76establecdanecesidadie elaborarun
Plancomunaldeinversionesen infraestructurade movilidady espaciopublico, el que debéddentificar y
proponerunacarterade proyectospbras y medidadebidamente priorizadas. La propuesta metodolégica
para la elaboracién de dicho Plan consiste en la elaboracion de dos sub planes, dg iatavilidad y
espacios publicos y el Plan de inversion y gestion de infraestructuraespaadiopublico.

El primero de ellos, elaborado por la Municipalidad de Providencia, sobre la base de un diagndstico
comunal y laimagen objetivo del Plan Regatadomunal, propone los siguientes planes que materializan
la vision estratégica integrada del espacio publico comtfnal:

1 Plan de movilidad sustentable

Objetivo especifico: Disefiar e implementar un espacio publico que garantice la accesibilidad,
desplazamigeto y autonomia para todos y todas, especialmente enfocado en las personas mas

vulnerables como las nifias y nifios. Mujeres, personas en situacion de discapacidad y adultos
mayores

1 Plan de espacio publico sustentable

Objetivo especifico: Disefiar e implent@nun espacio publico que garantice la seguridad durante el
diay la noche asi como promover la convivencia vial y mejorar la seguridad para todos los modos

1 Plan de infraestructura de redes y servicios

12pIEP 2021, pag 92.
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Objetivo especifico: Garantizar un espacio publiao lmeenos estandares medioambientales y de
bioseguridad, con baja contaminacion acustica y baja emisién de contaminantes, que incentive la
caminata los modos de movilidad activos y el deporte al aire libre para una buena salud fisica y
mental

Sobre esta bse y luego de un proceso de consultas publicas el PIEP 2021 de Providencia define una cartera
de Proyectos Priorizada para lo cual se identificaron los proyectos de la SECPLA sin financiamiento 2020
2021 y que responden a los lineamientos fijados era Be Movilidad y Espaciosifficos, clasificando

los proyectos identificados ség los lineamientos y sulineamientos del Plan.

Esta cartera de proyectos considera 38 proyectos localizados en bienes nacionales de uso publico de los
cuales 33 son de mvdidad y 5 de espacio publico.

2.1.4.3 Plan Local de Cambio Climatico

Aprobado en 2015 como parte de La Red de Municipios ante el Cambio Climatico, impulsada por la ONG
AdaptChile, como una instancia de cooperacion, capacitacion e intercambio de experiengc@&s en
municipalidades de Chile. Su objetivo principal es lograr la integraciéon de la adaptacién y mitigacién al
cambio climético en la gestion local.

El municipio de Providencia en el documento reconoce la contribucion humana al cambio climatico actual
y lanecesidad de definir objetivos y medidas de caracter estratégico. El documento posee dos apartados,
uno de antecedentes y otro de compromisos de planificacién estratégica.

Se basa en el PLADECO 22031 mediante el lineamiento de comuna sustentableyued destaca cinco
puntos:
1. Impulsar una movilidad sustentable;
Avanzar en la gestidn sustentable de residuos;
Adoptar medidas de eficiencia energética e implementar energias renovables;

Conservar y visibilizar la biodiversidad de la comuna; y

a bk~ 0D

Promover la edcacion ambiental en la comuna (formal e informal).

Es un instrumento de caracter indicativo que define acciones para los puntos antes nhombrados, es decir,
gestion de residuos, educacion ambiental, movilidad sostenible, biodiversidad y gestién de édeas ve
eficiencia energética e hidrica y agricultura urbana. La mayoria de acciones estaba en ejecucion y otras en
planificacion, entre ellas la estratégica energética e hidrica.

Cada una de ellas responde a alguno de los seis objetivos de la Red dgibkiaite el cambio climatico.
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CUADRO NR1-1: OBJETIVOS DERED DE MUNICIPIOSTANEL CAMBIO CLIMADI

Objetivo Descripcion
Este objetivo responde a la situacion adtdel recurso hidrico. Apunta a realizar accior
Eficiencia y Seguridad que permitan cualquier mejoramiento permanente del uso eficiente del agua,

Hidrica

entendiendo este recurso como un factor de desarrollo econémico, social y ambient
garantizando su sustentabilidad.

Reduccién d Gases de
Efecto invernadero:
Transporte, Energia y
Residuos

Aborda la mitigacion de GEI a través de la gestién de residuos, fomento de sumider
CO2, la eficiencia energética y desarrollo de politicas en materia de transporte

Gestion de riesgos,
amerazas y capacidad de
respuesta

Tiene como propdsito la reduccion de la vulnerabilidad frente al cambio climatico,
mejorando y robusteciendo las capacidades municipales de respuesta a emergenciz
relacionadas con eventos climéaticos extremos, desarrollanttategias para enfrentar y
adaptarse a los cambios del clima y asegurando la participacion ciudadana en estas
actividades.

Salud

Objetivo orientado a aumentar la resiliencia a escala de barrio, comuna, ciudad, pro
y regién, para mejorar la salud teepoblacién ante el cambio climatico.

Biodiversidad, servicios
ambientales y areas
verdes

Con este objetivo se pretende reconciliar el valor natural en la planificacion territoria
entendiendo que la naturaleza brinda importantes beneficios ambientples
contribuyen al bienestar humano, como la regulacion del clima, almacenamiento de
control de eventos extremos, proteccion del suelo, entre otros.

Infraestructura

Apunta a aumentar la resiliencia de la ciudad ante los impactos de eventos extremo
climaticos, a través de la regulacion y generacion de estandares de construccion.

Fuente: Plan Local de Cambio climatico 2015. Comuna de Providencia.

Informe Final

Los principales riesgos que contempla el plan de local son caidas de arboles, zonas de incendiés, remoci
en masa, zonas de inundacion e isla de calor. Es importante sefialar que el plan contempla la isla de calor

como un efecto no relacionado con el cambio climético, sin embargo,

generalizado en la comuna.

FIGURA N2.1-1: MAPA DE RIESGOS

Mapa de Riesgos

Plan Comunal de Carmbio Climatico

esta altamente relacionado y muy

Leyenda
@ Zona Apozamiento de Agua

Bl & Zons Caidss de Arboles

~ vt‘
(".(N»Rk' ;

& Zona Concentracion Aguas Liuvias
@ Zona incendos

@ Zona inundaciones

@ Zona isias de Calor

@ Zona Remocion en Masa

Fuente: Plan Local de Cambio climatico 2015. Comuna de Providencia.
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Si bien el documento es muy completo en término de medidas e indicadores, el seguimiento y monitoreo
(de caracter anuano esta en un documento consolidado de caracter anual y de modo publico.
2.1.4.4 Estrategia Energética Local (EE)

Como parte del Plan Local de Cambio Climatico en 2016 aparece la Estrategia Energética L»@aD2016
En dicho documento aparecen los cambias l@ matriz energética que abastece a la comuna y las
emisiones de CO2 por sectores (residencial, municipal y de actividades). La estrategia define 4 ejes:

1. Energia limpia: Movilidad sustentable y generacién con recursos locales

2. Gestion y cultura energétic Planificacion y eficiencia energética (sensibilizacion)
3. Ciudadania y pobreza energética
4

Educacion e innovacion

La Estrategia define 55 acciones, las que clasifica en horizonte actual, corto y mediano plazo, donde el rol
municipal y ciudadano es predomainte.

Los anexos de la estrategia muestran datos relevantes, entre los que destaca emisiones de CO2 a escala
comunal y seguiin consumo eléctrico y de gas. Ademas, proyecta al 2030 un incremento en el consumo. Es

por ello que los escenarios tecnoldgicoe¢tio movilidad) y generacién solar seran claves para reducir

las emisiones de CO2 en el futuro. Ademas, es destacable que la estrategia local (EE) fue mas ambiciosa
gue la estrategia nacional (ERNC), lo cual queda de manifiesto en el siguiente cuadro.

CUADRO N2.1-2: METAS ERNC Y EE

Sector Meta ERNC Meta EE
Municipal 10% 45%
Privado 15% 30%
Residencial 20% 30%

Estrategia Energética Local (EE)

2.1.4.5 Estrategia Hidrica Local 202030

La Estrategi&idrica Local 202R030 es parte del Plan Local de Cambio Climéaticodydzs” I K SNNJ YA Sy
de gestion municipal que nace como una iniciativa de diagnaostico, planificacién y reflexion cultural en torno

al agua. Tomando en consideracion la realidad chilenatexto de escasez y los efectos derivados del

Ol Yo A2 OEnkuviagndstizé estima que el 56% de consumo de la Municipalidad en agua se destina

para riego, y un 20% para las dependencias municipales.

Define lineamientos y metas para reducirHaeella hidrica mediante acciones concretas que se han
comenzado a implementar, donde destaca el cambio de especies en las plazas y parques, planes de
arborizacion, ejecucion de catastro de arboles y sensibilizacion de la poblacion. Es muy relevante y es
destacable la inversion y velocidad de implementacion. Sin lugar a dudas esta estrategia es un pilar de las
acciones contra el cambio climatico, pues el contexto regional registra unaseggé que se espera sea

el clima de finales del siglo XXI.
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2.2 Tarea 2. Definicidn de Variables de Analisis

Siguiendo el enfoquéntegrado de movilidad, cambio climatico y riesgen esta seccion se presenta
informacion cuantitativa y cualitativa de la comuna.

2.2.1 Tarea 2.1 Variables Urbanas
2.2.1.1 Demografia

2.2.1.1.1 Caracterizacién Genela

La fuente principal de las variables demogréficas son los censos que realiza el INE. Una sintesis de estos
antecedentes ya ha sido incorporada en el Plan de Movilidad y Espacios Publicos que resume los principales
indicadores de la manera siguiente:

ElCenso 2017 del Instituto Nacional de Estadistica (INE) registr6 en la comuna de Provide82i 14
personas, 46,2% eran hombres y 53,7% mujeres. El total de viviendas era de 70.965. Comparativamente
con informacién de censos anteriores la poblacion haigtmentando sistematicamente en cada periodo
censadoEl INEestima que al afio 2020 viven en Providencia casi 158.000 personas, y que en el afio 2030
serdn mas de 170.000.

CUADRO N2.2-1: PROYECCION INE BOBLACION EN COMUDE PROVIDENCIA

Afio Poblacion Tasa crecimiento
anual
2017 147.826 -
2018 151.042 2,2%
2019 154.446 2,3%
2020 157.749 2,1%
2021 160.043 1,5%
2022 161.568 1,0%
2023 162.837 0,8%
2024 164.009 0,7%
2025 165.134 0,7%
2026 166.220 0,7%
2027 167.273 0,6%
2028 168.282 0,6%
2029 169.245 0,6%
2030 170.166 0,5%
2031 171.043 0,5%
2032 171.883 0,5%
2033 172.678 0,5%
2034 173.430 0,4%
2035 174.123 0,4%

Fuente: Proyecciones de poblacion INE, base 2017.

Con respecto a la region mepolitana, en el siguiente gréafico y figura se observa que el crecimiento de
Providencia es menor en el periodo 2017020, pero esto se invierte a partir del afio 2022. En el largo
plazo, periodo 20202035, se estima que la tasa de crecimiento poblzai de la comuna sera un 0,7%
anual, que es levemente mayor que el 0,6% estimado para la Regidon Metropolitana.

131 a metodologia de proyeccién se encuentra en el documéastimaciones y Proyecciones de la Poblacién de Chile 2002
2035 a Nivel Comunal (INE, Noviexd® H 1m0 £
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FIGURA N2.2-1: COMPARACIONASA DE CRECIMIENP@BLACIONAL COMUNE PROVIDENCIA Y RiBGI
METROPOLITANA
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Fuente: Elaboracion propia en base a Proyecciones de poblacion INE, base 2017.

CUADRO N22-2: COMPARACIORASA DE CRECIMIENP@BLACIONAL COMUNE PROVIDENCIA Y REBEG!

METROPOLITANA
Periodo Providencia Region Metropolitana
2017- 2020 2,19% 2,66%
2020- 2025 0,92% 0,84%
2025- 2030 0,60% 0,51%
2030- 2035 0,46% 0,36%
2020- 2035 0,66% 0,57%

Fuente: Elaboracion propia en base a Proyecciones de poblacion INE, base 2017.

La mayor pad de la poblacion esta en el rango enti&yl64 afios9,76) y que el promedio de afios de
escolaridad es de mas de 15 afos. Del total de habitantes, un 5% corresponde a pueblos originarios donde
la mayoria es mapuche (71%), y un 12% corresponde a inr@grdonde la mayoria es de origen
venezolano (12,9%), argentino (10,6%) y peruano (10,5%).

CUADRO NP2-3: COMPARACIODISTRIBUCION ETARMUNA DE PROVIDENEIREGION METROPIANA

Edad Providencia | Region Metropolitana

0 a9 afos 8,8% 12,5%
10 a 18 afios 6,0% 10,9%
19 a 29 afios 18,2% 18,5%
30 a 39 afios 24,3% 17,0%
40 a 49 afios 13,4% 13,5%
50 a 64 afios 13,8% 16,4%
Mas de 65 afos 15,6% 11,1%

Total 100,0% 100,0%

Fuente: Elaboracion propia en bas®royecciones de poblacion INE, base 2017.

Desde el punto de vista de los hogares, éstos son 61.987, de los cuales el 48% cuenta con una mujer como
jefa de hogar. En cuanto a la composicion de hogares, es interesante sefialar qué%ard8=llos son
unipersonales, y 45% de los hogares son nucleafgsupo formado por los padres y sus hijgs)8,8%
corresponden a parejas sin hijos. Asi, en Providencia hay un promedio de 2,2 personas por hogar.
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Para los efectos de la modelacion del transporte, ademdsa diestematizacion de los datos censales, es
importante caracterizar los hogares de acuerdo a estratos de ingtpsd.es uno de los principales
aspects que incide en las tasas de motorizacioreleccion danodos de transporte. Adicionalmente, se
estimad la poblacion flotante en la comuna por medio de informacion actualizada de las encuestas OD, y
de la informacion actualizada de ESTRAUS.

2.2.1.2 Andlisis Territorializado

A continuacion se presentaran los analisis territorializados de las variables demagnddisaelevantes.
Cada una de ellas se mostrara en un plano tematico, cuyo objeto es descriptivo (acorde a los alcances de
esta etapa) respecto de los cuales se incorporard un breve texto explicativo de los mismos.

Las variables demogréaficas a represestan las siguientes:
Densidad habitacional nivel manzana

Densidad de hogares por manzana

Densidad de viviendas por manzana

Composicion de género

Composicion etarea

Estrato socioeconémico

=A =4 =4 =4 -8 =9

En términos dealensidad habitacionalse observa que Providencia @sa comuna emonde predomina

el rango de entre 50 a 80 hab/ha (en la leyenda se indica como entre 1y 80 hab/ha), y la maxima densidad
alcanza el rango déP a 500 hab/ha. Se reconocen los cuadrantes Diego de AlfRéara Uruguay, Pedro

de Valdivia Nog y Bellavista como los mas homogéneos en términos de densidad con hasta 80 hab/ha, y

el sector oriente de la comuna entre Providencia y Pocuro en donde predomina los 120 a 250 hab/ha. El
resto es relativamente heterogéneo en términos de densidad.

FIGURAN® 2.2-2: DENSIDAD HABITANSTEOR MANZANA EN CONA DE PROVIDENCHRAB/HA)
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Fuente: Elaboracion propia en base a datos Censo 2017
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FIGURA N2.2-3: DISRIBUCION DE DENSIDASBITANTES POR MANZAEN COMUNA DE PRDENCIA (HAB/HA)
Densidad de habitantes por manzana
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Fuente: Elaboracion propia en base a datos Censo 2017

Se identifican 20 manzanas con una densidad de 250 a 500 hab/ha. En sentido pori@rite estas
corresponden a:

1 Ediicio punta de diamante en calle Las Claras entre General Bustamante y Seminario

9 Edificios barrio Los Obispos

1 Conjunto habitacional Monitor Araucano

1 Manzana Bellavista, Los Pifiones, Inés Matte Urrejola, Francisco Puelma

1 Manzana Eliodoro Yafiez, Maria GuesrgiRafael Cafas

1 Manzana Graaderos, Miguel Claro, Arquitecto Gonzalo Mardones, Manuel Montt

1 Manzana Providencia, General Flores y Cirujano Guzman

1 Torres Carlos Antinez (escalimetros)

1 Manzana Providencia, Padre Mariano, Francisco Antonio Encina, La Géamcepc

1 Manzana Francisco Bilbao, Regimiento Cazadores, Pocuro, Marchant Pereira (al oriente de la plaza
Inés de Suarez)

1 Manzana Juana de Arco, Guardia Vieja, Jorge Isaacs, Ricardo Lyon

1 Manzana Las Bellotas y Suecia

1 Manzana El Vergel, Holanda, Las Dalias, iRodel Rio (al oriente de la plaza Inés de Suarez)

1 Manzana Carlos Antinez, Hernando de Aguirre, Carmen Sylva, El Bosque

i Manzana Pocuro, Hernando de Aguirre, La Brabanzoén, Presidente Alfaro

9 Conjunto habitacional Francisco Bilbao.

En cuanto afiénerode sis habitantesse observa una gran mayoria de manzanas en donde predomina la
presencia de mujeres, respaldando la tendencia de la Regién Metropolitana en donde, segun datos del
Censo 2017, 3.462.267 (48,7%) son hombres y 3.650.541 (51,3%) mujeres. Estcdediambién con la
tendencia nacional donde 8.601.989 (48,9%) son hombres y 8.972.014 (51,1%), mujeres.
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FIGURA N2.2-4: GENERO PREDOMINANTER MANZANEN COMUNA DE PROVNOEA

s Género
/ 7 I +50% Hombres

7 B +50% Mujeres

Fuente: Elaboraciopropia en base a datos Censo 2017

FIGURA N2.2-5: COMPARACIOGENERO PREDOMINAERECOMUNA DE PROVNIHEA, REGION METRQIPTANA Y
CHILE

Comparacion % hombres y mujeres en Providencia,
la Region Metropolitana y Chile

W 56.0% 53.8%
0,

o 50.0% 48.7% 48.9%
Q 48.0% 46.2%
O 46.0%
O 44.0% .

42.0%

Providencia RM Chile

POBLACION HOMBRES Y MUJERES

m Hombres m Mujeres

Fuente: Elaboracién propia en base a datos Censo 2017

El anabis en cuanto adadse realiza comparando el promedio nacional con el promedio de Providencia.
Segun datos del Censo 2017, Providencia esta bajo el promedio nacional en cuanto a presencia de nifios y
adolescentes (menores de 15 afios), con un promedio ¢ge2d nientras que el promedio nacional es de
20,1%. En efecto, existe una baja presencia de nifios y adolescentes. Con un porcentaje igual o mayor al
promedio nacional (20,1%) solo se distinguen 3 zonas claramente reconocibles. La mayor presencia se
concentia en los barrios Las Flores, Diego de Aim&ymaa Uruguay, Pedro de Valdivia Norte y el
cuadrante Santa Isabel, Manuel Montt, Rengo y José Manuel Infante.

Al ajustar el rango al promedio de Providencia, se observa un aumento considerable en manzanas que
cuentan con la presencia de un 12,5% o mas de personas entre 0 y 15 afios. La mayor presencia de nifios

2-16

CIS Asociados Consultores en Transporte S.A.



Estudio de Capacidad Vial y Movilidad Urbana en la Comuna de Providencia Informe Final

y adolescentes se concentra desde el centro hacia el sur de la comuna, reconociendo claramente el limite
que marca el eje de Providendiueva Providenaiy su entorno inmediato. Los focos que ya aparecian
con un porcentaje mayor al 20,1% se intensifican y se amplian.

FIGURA N2.2-6: RANGO ETARIO POR NZANIA EN COMUNA DEGPRDENCIA (CON COLRBRIO CLARG@ANZANAS
DONDE PERSONAS BAROS +20.1%PROMEDIO NACIONAL)

PP

/

/

S

Fuente: Elaboracion propia en base a datos Censo 2017

FIGURA N2.2-7: RANGO ETARIO PORINZANA EN COMUNA BROVIDENCIA (CON OBLROJMANZANAS DONDE
PERSONAS 0 A 15 ARK18.5% PROMEDIO PROVIDENCIA

Fuente: Elaboracién propia en base a datos Censo 2017
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FIGURA N2.2-8: COMPARACION DE F3MIETARIO EN COMUBNE PROVIDENCIA YPRIS PERSONAS 0 A 15 ANOS
Comparacién % personas de 0 a 15 afios en
Providencia, Region Metropolitana y Chile

25.0%
19.4% 20.1%

20.0%

15.0% 12.5%

10.0%

PORCENTAJE

5.0%

0.0%
Providencia RM Chile

PROMEDIO (%)

Fuente: Elaboracién propia en base a datos Censo 2017

FIGURA N2.2-9: COMPARACION DE FB®IETARIO EN COMUNE PROVIDENCIA, LRARON METROPOLITAKEL PAIS
PERSONAS 0 A 15 ASIO

Personas de 0 a 15 afios por manzana:
Promedio nacional vs promedio Providencia

133

MEDE MANZANAS

Fromedio nacional (20,1%) Promedic Providencia (12,5%)

FROMEDID {

@l

Fuente: Elaboracion propia en base a datos Censo 2017

En el caso de personas mayores de 65 afios, Providencia se ubica por sobre el promedio nacional, con un
promedio de 15,7% sobre el 11,4% del promedio nacioBal.observa que Providencia tiene una
importante presencia de adultos mayores en relacion al promedio nacional (11,4%), presentandose de
manera transversal a lo largo de toda la comuna y mas fuertemente hacia el oriente de Antonio Varas.

En relacion al promedio de la comuna (15,7%), el pahégeo de adultos mayores se concentra hacia el
sector oriente, particularmente en el sector de Hernando de Aguirre y El Bosque entre Carlos Antinez y
Pocuro. Hacia el sur de esta &rea se dispersa un poco pero aun asi se reconoce una presencia importante
de adultos mayores en el barrio Diego de Almagiaza Uruguay. Desde el eje de Pedro de Valdivia hacia

el poniente la concentracion baja considerablemente y se disgrega.
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FIGURA N2.2-10: RANGO ETARIO R®IANZANAN COMUNA DE PROMVNIHA(CON COLOR AZUL CDARANZANAS
DONDE PERSONAS 658D MAS +11.49%PROMEDIO NACIONAL)

——e

Fuente: Elaboracién propia en base a datos Censo 2017

FIGURA N2.2-11: RANGCGETARIO POR MANZANX EOMUNA DE PROVIBHN (CON COLOR AZMANZANAS DONDE
PERSONAS 65 ANOS A3w15.7%PROMEDIO PROVIDENCIA

Fuente: Elaboracién propia en base a datos Censo 2017
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FIGURA N2.2-12 COMPARACION DE RANBIARIO EN COMUNA PROVIDENCIA Y ELRMERSONAS 65 ANOS Asv

Personas mayores de 65 afios por manzana:
Promedio nacional vs promedio Providencia
350
300
250
200 171
150
100
50
0

299

N° DE MANZANAS

Promedio nacional (11,4%) Promedio Providencia (15,7%)
PROMEDIO (%)

Fuente: Elaboracién propia en base a datos Censo 2017

FIGURA N2.2-13: COMPARACION DE F3®IETARIO EN COMUBNEPROVIDENCIA, LA RESIMETROPOLITANALYRRAIS
- PERSONAS 65 ANOS @svi

Comparacion % personas de 65 afios o0 mas en
Providencia, Region Metropolitana y Chile
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15.7%

10.8% 11.4%

PORCENTAJE

Providencia RM Chile
PROMEDIO (%)

Fuente: Elaboracion propia en base a datos Censo 2017

Las manzanas con maydensidad de hogare§l25 o mas) coinciden con aquellas manzanas con mayor
densidad de habitantes.
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FIGURA N°2.2-14: DENSIDAD DE HOGARER MANZANEN COMUNA DE PROWNOHA(HOG/HA.)

Densidad hogares por manzana (hog/ha)

= jg: :Z,s
Bl 625-125
‘ Il 125+
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Fuente: Elaboracién propia en base a datos Censo 2017

FIGURA N2.2-15: NUMERO DE VIVIENDRSR MANZANEN COMUNA DE PROVNTEA(VIV/HA)

Densidad viviendas por hectarea (viv/ha)
P 3 1-20
20-30

[ 30-625
Il 625-125

Fuente: Elaboracién propia en base a datos Censo 2017

En la comuna viven mayoritariamengstratos socioeconémicosABC1 y C2, siendo predominante el C2
en el sector suponiente mientas el ABC1 se concentra hacia el sector oriente hacia los limites con

Vitacura y Las Condes.
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FIGURA N2.2-16: ESTRATO SOGEGONOMICOS POR ZGMENSAEN COMUNA DE PROMVNTEA
Estratos socio-econémicos

ABC1

Cc2

c3

D

Fuente: Elaboracion pragen base a datos Censo 2017

2.2.1.3 Datos Territoriales

2.2.1.3.1 Predios y Manzanas

Sobre la subdivision predial, sdserva un parcelario mas denso y ordenado en los barrios Diego de
AlmagrePlaza Uruguay, Las Flores y Pedro de Valdivia Norte, mientras que en elerésstoomuna es
relativamente heterogéneo. Se identifica que a la altura de la calle Antonio Varas se genera un corte
importante, con predios de mayor tamafio al oriente de este eje y de menor tamafio al poniente.

Se reconocen también como grandes pafiaseetor de Canal 13 y TVN, el conjunto del Hospital Salvador,
Hospital del Térax y la Fundacién Arturo Lépez Pérez, la Unidad Vecinal Providencia (EMPART), la Escuela
de Carabineros, el Costanera Center, el colegio San Ignacio del Bosque y el Campusd®di@nte
Universidad Catolica.

Dentro de los predios singulares, resaltan aquellos mayores a 50.600osnque en la comuna
corresponden a equipamientos importantes a nivel intercomunal. Estos son:

9 Conjunto Hospital Salvador, Hospital del Térax y Fund&aithiro Lépez Pérez (cuadrante Rancagua,
Salvador, Dr. Hernan Alessandri, José Manuel Infante)

1 Escuela de Carabineros del General Carlos Ibafiez del Campo (Diagonal Oriente, Antonio Varas,
Vasconia, Marchant Pereira)

i Terreno Los Estanques, de propiedadAtgias Andinas (Pocuro, Antonio Varas, Silvina Hurtado,
prolongacién Marchant Pereira)

1 Campus Oriente de la Universidad Catdlica (Jaime Guzman, Chile Espafia, Sagrados Corazones,
Eliecer Parada)

9 Colegio San Ignacio del Bosque (Francisco Bilbao, Hernanduiide APocuro, Jorge Matte)
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FIGURA N2.2-17: SUBDIVISION PREDIBEN COMUNA DE PROVNTEA

Fuente: Elaboracion propia en base a datos IDE MINVU

FIGURA N2.2-18: SJBDIVISION PREDIADFPMANZANAN COMUNA DE PROVNIEA(TAMANO PROMEDIO ARBS POR
MANZANA)

——— . Subdivision predial superficies (m2)
3 § 1-1000

[ 1000 - 5000
I 5000 - 10000
I 10000 - 50000

Fuente: Elaboracion propia en base a datos IDE MINVU
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La trama de manzanas permite observar los vacios urbanos de la comuna, correspondidases

principales areas verdes y espacios publicos, incluida la trama de calles, destacando en tamafio el cerro
San Cristébal como areay el rio Mapocho como eje.

FIGURA N2.2-19: MANZANAEN COMUNA DE PRIDENCIA
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Fuente: Elaboracion propia en base a datos Censo 2017

FIGURA N2.2-20: TRAMA DE MANZAN/ADI COMUNA DE PROVNOHA

Fuente: Elaboracion propia en base a datos Censo 2017.
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Las manzanas mayaa 100.000 m2 coinciden con aquellas que cuentan con predios mayores a 50.000
m2, a las cuales se suma la manzana de la Unidad Vecinal Providencia y la manzana adyacente al cerro San
Cristobal en el sector de barrio Bellavista.

FIGURA N2.2-21: SUPERFICIES MANZARASCOMUNA DE PROMVNTHA(M?2)

Manzanas superficies (m2)
1- 5000

I 10000 - 25000

Il 25000 - 50000

Bl 50000 - 100000

100000+

Fuente: Elaboracion propia en base a datos Censo 2017

2.2.1.3.2 Edificaciones

Con respecto a la altura de edificacioesthca el eje ProvideneMueva Providencia y damanzanas
adyacentes como el sector de mayor altura en la comuna, con el Costanera Center como cabezal. Por otra
parte, se distinguen los barrios Pedro de Valdivia Norte y Diego de AkRbEg@® Uruguay como
relativamente homogéneas con alturas de 1 a iBog, situacion que coincide con el caracter
predominantemente residencial de ambos sectores. En el caso de Pedro de Valdivia Norte, el cabezal
poniente del barrio marca un punto de quiebre con el conjunto de las Torres Santa Maria y el hotel
Sheraton supeando los 20 pisos, y en el sector Diego de Aim&dmaa Uruguay el conjunto habitacional

de Francisco Bilbao y el Campus Oriente de la Universidad Catolica constituyen una excepcion tanto en
términos de altura como de grano construido.
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FIGURA N2.2-22: PLANO ALTURA EDIFBIBNEN COMUNA DE PROVNTEA(PISOS)

Altura de edificacién (pisos)
1-2
3-4

57

B s-12

Bl 13-20

Fuente: Elaboracion propia en base a datos de la Municipalidad de Providencia

Segun datos del Censo 2017, la mayoria de las edificacionascdemlina presentan buena calidad de
edificacion, salvo contadas excepciones en algunas manzanas hacia el sur de Providencia.

FIGURA N2.2-23: CALIDAD EDIFICACIEN COMUNA DE PROMNTEA(CON COLOR ROJAS MANZANAS DONDEETEN
1 O MAS VIVIENDAS E®IATERIALES LIVIASI®/O SON MEDIAGU/OYTIENEN PISO DERRA)

_A

Fuente: Elaboracién propia en base a datos Censo 2017
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En términos generales, los permisos de edificacion se distribuyen homogéneamelate@nuna, sin
embargo, existen ciertos sectores donde no existe 0 es muy baja la actividad de construccién inmobiliaria:

1. Hospital Luis Calvo Mackenna hacia el oriente; 2. Colegio San lgRkza Uruguay hacia el sur; 3.
barrio Pedro de Valdivia Nerhacia el oriente.

FIGURA N2.2-24: PERMISOS DE EDIFIONEN COMUNA DE PROVNOEA(20152021)
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Fuente: Elaboracién propia en base a datos Municipalidad de Providencia y Datos Geogréficos INE.

2.2.1.3.3 Infraestructura de Transporte

Sobre la infraestructuraeobserva una mayor presencia de ciclovias que conectan la comuna en el sentido
norte-sur y asi mismo, una mayor concentracion de éstas hacia el sector centro de la comuna,
especificamente entre SuegfaAntonio Varas, mientras que los sectores oriente y poniente no cuentan
con ciclovias, o si las hay son mas bien de caracter local/barrial.

Se identifican grandes sectores que no tienen conectividad, como el barrio Diego de ARtzagro
Uruguay, el setor de Carlos Antlinez hacia el oriente y el sector de Salvador. Por otra parte, en sentido
oriente-poniente se reconoce que la ciclovia del circuito Mapocho 42K, Eliodoro Yafiez y Pocuro se
encuentran consolidadas, sin embargo, hacia el poniente de Antéanias se observa que la ciclovia de

Puyehue, Elena Blanco, Pedro Le6n Gallo y Marin esta mas bien fraccionada y no es continua. La Unica
ciclovia que cruza la comuna en su totalidad es el circuito Mapocho 42K.
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FIGURA N2.2-25: RED DE VEREDAS YASRZERDEIN COMUNA DE PROVNTOEA

/”/—/——//_‘\\_

Fuente: Elaboracion propia en base a datos de la Municipalidad de Providencia
FIGURA N2.2-26: RED CICLOVIiESI COMUNA DEROVIDENCIA

N Red ciclovias (direccion)

m— Sur a norte

= Norte a sur

Norte a sur y Sur a norte
Oriente a poniente

= Poniente a oriente

\ Oriente a poniente y Poniente a oriente

Fuente: Elaboracion propia en base a datos de la Municipalidad de Providencia

Actualmente la comuna cuenta con la presencia de 4 lineas de Metro: L1, L4, L5y L6, y proximamente L7.
Existen 11 estaciones, de las cuales 3 son de combinaBamuedano (L-L5), Los Leones ALB) y
Tobalaba (L-L4). De acuerdo con un articulo publicado por ElI Mercurio el 27 de junio de 2018, la linea 1

es la mas utilizada con méas de 1 millon de pasajeros diarios, y Tobalaba es la estacién que concentra mayor
afluencia de toda la red con méas de 83.500 pasajeros al dia.
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FIGURA N2.2-27: RED DE LINEAS Y ESDAIES DE METE® COMUNA DE PROMNTEA(EXISTENTES Y FUTURA

Estaciones de metro

—
/ - -
// o Estacion de metro existente

") Estacion de metro proyectada (L7)

k Lineas de metro
/' TN —— Linea existente
\‘ === Linea proyectada (L7)

Fuente: Elaboracion propia en base @odaMunicipalidad de Providencia y trazado propio para L7.

La red de buses se distribuye de manera relativamente heterogénea a lo largo de la comuna, con una
densidad un poco mayor hacia el sector poniente de la comuna. El sector al oriente de Losnbeones
cuenta con servicios de bus que recorran en sentido reuite lo que coincide con el caracter mas local y
barrial de las calles en esta area en donde no hay avenidas principales ni calles de un mayor perfil.

FIGURA N2.2-28: SERVICIOS DE BUSESRANSPORTE PUBLYG®RRADERES COMUNA DE PROVNIEA

Fuente: Elaboracion propia en base a datos Municipalidad de Providencia y Ministerio de Transporte

2-29

CIS Asociados Consultores en Transporte S.A.



Estudio de Capacidad Vial y Movilidad Urbana en la Comuna de Providencia Informe Final

La clasificacion de la red vial propuesta no resjgoa categorizaciones normativas sino que mas bien se
trata de una clasificacién de percepcion urbana en torno al rol que cumplen las vias a nivel comunal. Se
distinguieron 6 categorias:

1 Corredor expreso: grandes vias intercomunales que permiten flgj@dta velocidad, como lo es la
Costanera Norte.

1 Gran avenida urbana: principales vias de la comuna y que comunican con otras comunas, como lo
son Providencia y Nueva Providencia, Tobalaba, Eliodoro Yafez y Francisco Bilbao.

1 Avenida principal: avenidas iragantes a nivel comunal y que permiten el traslado de un sector a
otro de la comuna

Avenida secundaria: avenidas que alimentan los barrios y comunican diferentes barrios entre si.
Calle barrial: calles locales de barrio

Calle secundaria: calles menoredeybajo flujo
FIGURA N2.2-29: CLASIFICACION PERTER. DE LA RED VEN. COMUNA DE PROMNTEA

Clasificacion de la red vial
mm Corredor expreso

s Gran avenida urbana

— Avenida principal

— Avenida secundaria
Calle barrial

Calle secundaria

Fuente: Elaboracion propia en base a datos Municipalidad de Providencia.

Se observa que en su gran megdas veredas de la comuna cumplen con el ancho correspondiente para

la ruta accesible. Aquellas que actualmente no cumplen corresponden a calles menores y locales, y tienden
a concentrarse hacia el sector poniente y norte la comuna, ademas de unesetbono al tramo poniente

de Eliodoro Yéfiez.
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FIGURA N2.2-30: ANCHOS DE VEREDASBJYA ACCESIBER COMUNA DE PROMNOEA
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Fuente: Elaboracién propia en base a datos Municipalidad de Providencia.

Las principales actividades de usos temporales corresponden a la Ciclorecreovia de los dias domingo y las
fftFYIRFra atflrlTla FrOGADIaAE Sy R2YyRS &S NBFfATFY RA
barrio. Se identifican ademas 4 ferias libdesalcance mas bien menor y dos ferias que se instalan en

torno al Drugstore.

FIGURA N2.2-31: USOS TEMPORALH$ COMUNA DE PROVNTHA

Usos temporales
~— Ciclorecreovia

Feria

=\ x —— Feria libre
/ \ e Actividades en plazas y parques

Fuente: Elaboracion propia en base a datos Municipalidad dedercia.

2-31

CIS Asociados Consultores en Transporte S.A.



Estudio de Capacidad Vial y Movilidad Urbana en la Comuna de Providencia Informe Final

2.2.1.4 Zonas Homogéneas

Un factor relevante para caracterizar el territorio y las condicionantes de la movilidad es la identificacion
de zonas homogéneas respecto a la manifestacion espacial de las variables territoriales (abordadas
mediante planos desiptivos ya mostrados) que inciden en la calidad del espacio urbano y en las
condiciones de la plataforma publica asociada a la red vial y la movilidad en general.

La identificacion de areas homogéneas considera 4 criterios generales:

1. Bordes y limitesexistencia de accidentes geograficos, naturales o artificiales que construyen una
frontera o un limite claro

2. Trama y granoevaluacion del grado de homogeneidad de la trama y el grano construido,
diferenciando y caracterizando diferentes sectores

3. Espacio fiblica evaluacion del grado de homogeneidad en el armado del espacio publico,
entiéndase plazas, parques, perfiles de calles, etc.

4. Destinos considera los destinos predominantes de los diferentes sectores y barrios, entiéndase
residencial, comercial, miaf etc.

FIGURA N2.2-32: ZONAS HOMOGENERS COMUNA DE PROVNOEA

Fuente: Elaboracion propia.

Por lo tanto, para definir las zonas homogéneas se identificaron elementos y piezas que son unérexcepci
dentro de su contexto inmediato y que en si mismos constituyen una unidad, para luego diferenciar y
caracterizar las zonas homogéneas.
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https://datosretc.mma.gob.cl/dataset/resumen-de-emisiones-y-transferencias-de-contaminantes-por-establecimientos
https://datosretc.mma.gob.cl/dataset/resumen-de-emisiones-y-transferencias-de-contaminantes-por-establecimientos



















































































































































































































































































































































https://www.ingenioempresa.com/matriz-de-Vester/
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